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1. Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde: Gemeinde Kranenburg
Amtlicher Gemeindeschlissel: 05 1 54 040
Vollstandiger Name der Behorde: Gemeinde Kranenburg
StraBe: Klever Strale
Hausnummer: 4

PLZ: 47559

Ort: Kranenburg

E-Mail (freiwillige Angabe):

Internet-Adresse (freiwillige Angabe): www.kranenburg.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde und maBgeblicher Lairmquellen

Kranenburg ist eine kreisangehorige Gemeinde des Kreises Kleve im Regierungsbezirk Dissel-
dorf. Sie liegt an der niederlandischen Grenze, etwa 15 km slid6stlich der Stadt Nijmegen und
ist Mitglied der Euregio Rhein-Waal. Nachbargemeinden sind die Kreisstadt Kleve und die Stadt
Goch im Osten und Siidosten sowie die niederlandischen Gemeinden Gennep und Berg en Dal

im Westen und Nordwesten.

Kranenburg ist zustandige Gemeinde fir die Larmaktionsplanung fir die folgenden, von der
Larmkartierung erfassten HauptverkehrsstraBen:

= B9 zwischen der Bundesgrenze und der Einmindung Hauptstrale (Ortsteil Wyler)

= B504 zwischen der B9 ("Tennisschlager") und der Anschlussstelle zur B9, Klever Stral3e

= B9, Teilstlck Klever StraBe zwischen der Anschlussstelle zur B504 und der Einmiindung "Im

Hammereisen" (Ortsteil Kranenburg)

= B9, DorfstralBe und LindenstraBe (Ortsteile Nitterden und Neu-NUtterden)

Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind

im Gemeindegebiet nicht vorhanden.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und
deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die Larmkartie-
rung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Ausldse- oder
Richtwerte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Eine Ubersicht tiber die
Larmgrenzwerte, die als Kriterien fiir die Evaluierung und Umsetzung von MaBnahmen zur Be-
kampfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan erfassten Gebiet verwendet

werden, zeigt Tabelle 17,

Die Umsetzung von SchallschutzmaBnahmen liegt in Zustandigkeit der StraBenbaulasttrager
(hier: StraBen.NRW) auf Grundlage der genannten Regelwerke und Vorschriften. Bei bestehen-
den StraBen kommt eine Larmsanierung in der Regel nur in Betracht, wenn eine Uberschreitung
der in Tabelle 1 genannten Ausldsewerte nachgewiesen wird. Dabei ist zu beachten, dass die
nach den dort genannten Regelwerken und Vorschriften anzuwendenden Berechnungsverfah-
ren sich von dem Berechnungsverfahren der Umgebungslarmrichtlinie bzw. der Larmkartierung
unterscheiden und daher i.d.R. zur Prifung von MaBBnahmen im Detail Neuberechnungen er-
forderlich werden. Dennoch kdnnen die Ergebnisse der Larmkartierung als grober Anhalts-
punkt angesehen werden, ob die Beurteilungspegel im Bereich der Auslésewerte liegen wer-

den.

' Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitrdume Tag/Nacht, wobei der Tagzeit-
raum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als die Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr festgelegt ist.
Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungs-
larmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnight dargestellten Werten. Im
Einzelfall sind daher zur Prifung der Einhaltung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fir den
jeweiligen Immissionsort notwendig.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Geltungsbereich Grenzwerte fiir Auslésewerte fiir Richtwerte fiir Orientierungs-
Neubau oder die Lirmsanierung | straBenverkehrs- werte fiir die
wesentliche Ande- | an StraBen in Bau- | rechtliche Larm- stadtebauliche
rung von StraBBen- | last des Bundes schutzmaBnah- Planung®
und Schienen- sowie an men*
wegen Schienenwegen
(Lirmvorsorge)? des Bundes 3
Krankenhauser, 6
57/47 64/54 70/60 45/35
Schulen
Reines (WR) und
Allgemeines 50/40 (WR)
Wohngebiet 29/49 64/54 70/60 55/45 (WA)
(WA)
Dorf-/Kern-/ 60/50 (MD, MI)
Mischgebiet 64/54 66/56 7e/62 63/53 (MK)
Urbanes Gebiet 64/54 - - 60/50
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/55

Tabelle 1: Ubersicht iber die geltenden Larmgrenzwerte hinsichtlich StraBenverkehrs-

larm (Tag / Nacht [dB(A)])

2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

3 Erlauterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1201 und 12 Titel 891 05 Richtlinien fur den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

4 Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richt-
linien-StV) vom 23.11. 2007

> DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau- Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung

6 Minimalwert flr sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig
sind. Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist nach DIN 18005 — Beiblatt 1
ein hohes Schutzniveau anzustreben.

WV
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2. Bewertung der Ist-Situation

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde Kranenburg im Ist-Zustand erfolgte fur
die HauptverkehrsstraBen durch das Landesamt fir Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
(LANUV) NRW. Die Bewertung der Ist-Situation erfolgte im Wesentlichen anhand des vom
LANUV verdffentlichten Berichts Gber die Larmkartierung’, ergdnzende Auswertungen insbe-
sondere hinsichtlich der kleinrdumigen Verteilung der Betroffenheiten auf die Schwerpunkte
der Immissionssituation erfolgten unter Anwendung des vom LANUV bereitgestellten GIS-
Systems ODEN.

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

GemaB dem Bericht Uber die Larmkartierung des LANUV (s.0.) sind in dem vom Larmaktions-

plan Kranenburg erfassten Gebiet

= 614 Personen einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen durch Larm von HauptverkehrsstraBBen

ausgesetzt und

= 437 Personen einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnignt durch Larm von HauptverkehrsstraBen

ausgesetzt.

Betroffen von einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen durch Larm von Hauptverkehrsstral3en ist
eine Flache von 1,67 km?, dies entspricht rund 2 % der Gemeindeflache. In dem betroffenen

Bereich liegen 291 Wohnungen, jedoch keine Krankenhauser und Schulen.

7 Landesamt fur Umwelt, Natur- und Verbraucherschutz NRW (LANUV): Bericht Uber die Ldrmkartierung — Ge-
meinde Kranenburg. Stand: 06.07.2023

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm aus-

gesetzt sind

Larmimmissionen werden von den Betroffenen nicht nur als stéorend empfunden, sondern kon-
nen auch zu gesundheitlichen Beeintrachtigungen der Betroffenen fiihren. Fiir die vom Stra-
Benverkehrslarm betroffenen Personen in Kranenburg ergeben sich entsprechend Anhang I
der Umgebungslarmrichtlinie auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Bezie-

hungen® gemaB dem Bericht (iber die Larmkartierung (s.0.) folgende Belastungen:
= 115 Personen erfahren starke Beeintrachtigungen;
= 28 Personen leiden unter starken Schlafstérungen.

Ischamische Herzerkrankungen infolge der Belastung durch StraBenverkehrslarm werden in

dem von der Larmaktionsplanung umfassten Bereich in Kranenburg nicht erwartet.

2.3 Vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen
Die von den Verkehrslarmemissionen der kartierten StraBen am starksten betroffenen Ab-
schnitte sind:

= B9, DorfstraBe und LindenstraBe (Ortsteile Nutterden und Neu-Nutterden) 215 Gebaude

= B9, Teilstlick der Klever StraBBe zwischen der Anschlussstelle zur B504 und der Einmindung

"Im Hammereisen" (Ortsteil Kranenburg): 43 Gebaude
= B9 zwischen der Bundesgrenze und der Einmiindung HauptstraBe (Ortsteil Wyler):

6 Gebiaude

Im kartierten Bereich der B504 zwischen der B9 ("Tennisschlager") und der Anschlussstelle zur

B9, Klever StraBe ist dagegen keine Bebauung vorhanden.

8 Diese Beziehungen basieren auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen der ,Leitlinien fir Umge-

bungsldrm fur die Européische Region” verdffentlichte.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Uber die kartierten Bereiche hinaus wurden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung auch

Larmprobleme in Bereichen genannt, die nicht von der Larmkartierung erfasst wurden. Hier

sind insbesondere die Einflussbereiche der folgenden StraBen zu nennen:

K44, HauptstraBe im Ortsteil Wyler;

K44, Nimweger Stral3e,

Klever StraBe (westlich der Rampe zur B504) und
GroBen Haag im Ortsteil Kranenburg;

K15, RomerstraBe im Ortsteil NUtterden.

Die vorgenannten Bereiche sind nicht als HauptverkehrsstraBen im Sinne der Umgebungslarm-

richtlinie bzw. der 34. BImSchV zu betrachten und wurden im Rahmen des Larmaktionsplans

nicht weiter betrachtet.

2.4 Kriterien fir die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des Larmakti-

onsplans

Zur Prioritatensetzung werden die folgenden Kriterien herangezogen:

Grad der Betroffenheit von Larmproblemen, dargestellt in der absoluten Zahl betroffener
Einwohner sowie gewichtet nach Streckenldange und Schwellwertiberschreitung (Larm-
kennziffer LKZ);

Grad der erreichbaren Verbesserung, dargestellt in der Verdnderung der absoluten Zahl

betroffener Einwohner sowie in der Veranderung der Larmkennziffer LKZ;

Realisierbarkeit im Hinblick auf erforderliche Planungszeitraume sowie die Umsetzbarkeit

in der ortlichen Situation;

VerhaltnismaBigkeit im Hinblick auf anderweitige Belange, bei verkehrsrechtlichen MaB-
nahmen insbesondere hinsichtlich der Anforderungen an Sicherheit und Leichtigkeit des

Verkehrs sowie mogliche Verkehrsverlagerungen in andere Bereiche;

Wirtschaftlichkeit, dargestellt im Nutzen-Kosten-Verhaltnis.

Sofern die Kriterien nicht direkt Gber MaBzahlen (z.B. LKZ, NKV) bewertet werden kénnen, er-

folgt eine qualitative Bewertung im Rahmen der Variantenuntersuchung.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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3. MaBnahmenplanung

Prinzipiell sind verschiedene MaBnahmen zur Larmminderung denkbar. Dabei sollte ,aktiven”
MaBnahmen, durch die bereits die Larmemission verringert oder der Ausbreitungsweg verlan-

gert wird, der Vorrang gegeniber ,passiven” MaBnahmen am Immissionsort gegeben werden.

Bei den aktiven LarmschutzmaBnahmen im Hinblick auf StraBenverkehrslarm sind insbeson-

dere zu nennen:

Bauliche MaBBnahmen an Stral3en
« Larmmindernde Erneuerung des Fahrbahnbelags (Einsatz larmoptimierter Asphaltarten)

« Immissionsmindernde StraBenraumorganisation (Verlegung der Fahrbahn zur Erh6hung

des Abstands zur Bebauung)

« Errichtung von Schallschutzwanden bzw. -wallen

Verkehrsrechtliche MaBnahmen an StraBen

o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (ggf. differenziert nach Tageszeiten

bzw. nach Fahrzeugarten)

o Einschrankung der StraBenbenutzung flr Fahrzeugarten (z.B. Lkw-Durchfahrtsverbote,

ggf. differenziert nach Tageszeiten)

Verkehrsplanerische / Verkehrslenkende MaBBnahmen
« Verkehrslenkung / wegweisende Beschilderung

« Netzerganzungen zur Entlastung von empfindlichen StraBenrdumen

MobilitatsmaBnahmen

« MaBnahmen zur Vermeidung von Kfz-Fahrten (Férderung OPNV, FuB- und Radverkehr)

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Bislang sind in Kranenburg noch keine MaBBnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstra-
Ben angewendet worden. Die vorhandenen Geschwindigkeitsbegrenzungen sind insbesondere

im Hinblick auf die Verkehrssicherheit angeordnet worden.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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3.2 Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre

Im Rahmen des Larmaktionsplans wird sich auf bauliche MaBnahmen an StraBen und verkehrs-
rechtliche MaBnahmen konzentriert. Es wird darauf hingewiesen, dass die Handlungsmaoglich-
keiten der Gemeinde Kranenburg insofern begrenzt sind, dass die betroffenen StraBen durch-
weg als BundesstraBBen klassifiziert und somit nicht in kommunaler Baulast liegen. Dennoch
werden hier MaBnahmen aufgezeigt, die im Hinblick auf das Ziel der Lirmminderung sinnvoll
sind und in Abstimmung mit dem Baulasttrager (StraBen.NRW) bei ggf. ohnehin anfallender
StraBenerneuerung bertcksichtigt werden sollten. Verkehrsrechtliche MaBBnahmen sind durch
die zustandige StraBenverkehrsbehdrde beim Kreis Kleve unter Berticksichtigung der straBen-
verkehrsrechtlichen Lage anzuordnen. Dabei sind die rechtlichen Rahmenbedingungen fir ver-
kehrsrechtliche MaBnahmen (insbesondere § 45 (1) Satz 2 Nr. 3 StVO i.V.m. § 45 (9) StVO) zu
beachten; nach der Rechtsprechung wird als Voraussetzung flir solche MaBnahmen i.d.R. die

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (siehe Kapitel 1.4) angesehen.

Zur Bewertung der MaBnahmenwirkung wurden die MaBnahmen in dem vom LANUV bereit-
gestellten Larmberechnungsmodell ODEN abgebildet und die Larmausbreitung sowie die Im-
missionspegel an den mafBgeblichen Fassaden nach der Berechnungsvorschrift BUB und die
daraus ermittelte Larmkennziffer LKZ® ermittelt. Die Bewertung des erzielbaren Nutzens er-
folgte Uber eine tabellarische Auswertung der Betroffenenzahlen in den Pegelklassen LDEN
und einer Bewertung der Larmschadenskosten (LSK) unter Anwendung der in Kapitel 8.3.2 der
LAI-Hinweise (2022) aufgeflihrten Kostensatze fir Larmwirkungen gemaB der UBA-
Methodenkonvention 3.1 (siehe Tabelle 2). Als positiver Nutzen wird dabei der Summe der

eingesparten Larmschadenskosten gegentiiber dem Ist-Zustand herangezogen.

Pegelbereich
Loen [dB(A)] 50..54 55...59 60..65 65..70 70.75 >75
LSK-Satz
[€/EWa)] °3 116 196 306 456 651
Tabelle 2: Kostensatze flir Larmschadenskosten (LSK)

Quelle: UBA Methodenkonvention 3.1 (2020) / LAI-Hinweise zur Ladrmaktionsplanung (2022)

9 Die Larmkennziffer LKZ errechnet sich als Produkt aus Einwohnerzahl und der jeweiligen Uberschreitung eines
Schwellenwertes in dB(A), bezogen auf StraBenabschnittes von 100 m Lénge. Fur den Larmaktionsplan wurde
die LKZ bezogen auf den Beurteilungspegel Lpen und den Schwellenwert 55 dB(A) ermittelt.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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3.2.1 Abschnitt B9, Wyler

Der rund 700 m lange kartierte Abschnitt liegt zwischen der Einmindung der K44, Hauptstrale
und der Bundesgrenze zu den Niederlanden. Der Abschnitt verlauft auBerorts, die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h. Auf der Stidseite der B9 ist vereinzelte Bebauung vor-
handen. Die Larmkennziffer liegt Gber den Abschnitt gemittelt bei 30, so dass hier eine eher

geringe Betroffenheit festzustellen ist.

Abbildung 1:  Abschnitt B9, Wyler

Aktive SchallschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden / -wallen lassen aufgrund der
geringen Betroffenheit im Abschnitt Wyler kein addquates Nutzen-Kosten-Verhaltnis erwarten
und werden daher hier nicht weiter untersucht. Ebenfalls nicht betrachtet wurde eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, da eine geringere als die heute angeordnete
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h der StraBencharakteristik als Bundesfernstral3e mit grenz-

Uberschreitender Bedeutung bei lockerer, einseitiger Bebauung nicht entsprechen wiirde.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Eine aktive Minderung der Larmemission kann dagegen durch Erneuerung des Fahrbahnbelags
mit larmmindernden Asphaltarten (Variante VAR1) erwartet werden. Bei Einsatz von larmtech-
nisch optimiertem Asphalt (LA8) ist eine Reduzierung des Emissionspegels um rund 3 dB(A)
maoglich. Die Zahl der von Larmpegeln Loen > 55 dB(A) betroffenen Einwohner im Abschnitt B9,
Wyler kann von 19 Personen im Ist-Zustand auf 15 Personen reduziert werden, weiterhin ergibt

sich eine Reduzierung der Larmschadenskosten um rund 1.650 € pro Jahr.

Pegelbereich Gesamt LSK Nutzen
Loen [dB(A)] 55...59 | 60..65 65..70 70..75 >75 (>55dB) [€/a] [€/a]
WYLR_IST 4 13 2 0 0 19 3.624 € -
WYLR_VAR1 12 3 0 0 0 15 1.864 € 1.760 €
Tabelle 3: Betroffene Einwohner im Abschnitt B9, Wyler nach Larmpegelbereichen (Lpen)

und Larmschadenskosten
3.2.2 Abschnitt B9, Kranenburg

Der kartierte Abschnitt B9, Kranenburg umfasst den rund 1,7 km langen Abschnitt der Klever
StraBe zwischen dem Kreisverkehr Frasselter Weg / Rampe B504 und der Einmiindung Im Ham-
mereisen sowie die Rampe zur B504. Der Abschnitt liegt auBerhalb der geschlossenen Ort-
schaft, ist aber im Bereich des Kreisverkehrs noch beidseitig bebaut. Ostlich der Uberfiihrung
B504 sind auf beiden Seiten noch bis zur Einmiindung , TUtthees"” einzelne Wohngebaude vor-

handen.

Ostlich der Querung der Draisinenstrecke sind bis zur Einmindung ,Im Hammereisen” auf der

Stdseite gewerbliche Nutzungen vorhanden, auf der Nordseite liegt ein einzelnes Wohnhaus.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt im angebauten Bereich zwischen dem Kreisver-
kehr und der Einmindung ,Hoogen” 50 km/h, &stlich davon bis dstlich der Querung der Drai-
sinenstrecke 70 km/h. Weiter 6stlich gilt die nach StVO auBerorts zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Tabelle 4: Abschnitt B9, Kranenburg

Da vom StraBenlarm betroffene Wohngebaude fast ausschlieBlich im Bereich zwischen dem
Kreisverkehr und der Einmiindung , Tutthees” vorhanden sind, wird sich bei der MaBnahmen-
untersuchung auf diesen Bereich konzentriert. Hinsichtlich der Larmkennziffer werden im Be-
reich des Kreisverkehrs Spitzenwerte von 280 erreicht, im Ubrigen bebauten Teilabschnitt liegt
die LKZ zwischen 100 und 200.

Die Larmemissionen der Rampe zur B504 betreffen insbesondere die direkt angrenzenden
Wohngebaude auf der Ostseite der Strae ,Am Alten Sportplatz”. Theoretisch ware hier die
Errichtung einer Larmschutzwand denkbar, aufgrund der geringen Betroffenheit erscheint dies

jedoch nicht wirtschaftlich und wird daher nicht weiter untersucht.

Der Bereich zwischen dem Kreisverkehr und der Einmiindung ,Hoogen" ist beidseitig angebaut,
so dass bauliche SchallschutzmaBnahmen hier aus stadtebaulichen Griinden ausscheiden.
Grundsatzlich ware hier jedoch die Erneuerung der Fahrbahndecke in larmoptimierter Asphalt-

bauweise denkbar.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Ostlich der Einmiindung ,Hoogen" ist denkbar, die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50
km/h bis 6stlich des Grundsttlicks Klever StraBe 115 auszuweiten. Eine entsprechende verkehrs-
rechtliche MaBnahme wurde bei der Gemeinde Kranenburg bereits aus Verkehrssicherheits-
grinden in Betracht gezogen.

Fur den Abschnitt B9, Kranenburg wurden daher zwei Varianten betrachtet (siehe Abbildung 2:

= VART: Vorziehen der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h

= VAR2: zusatzlich zu VAR1 Erneuerung der Fahrbahnoberflache mit larmtechnisch

optimiertem Asphalt (LOA) zwischen Kreisverkehr und Ende Bebauung
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Abbildung 2:  Untersuchte MaBnahmen im Abschnitt B9, Kranenburg

Wie aus Tabelle 5 hervorgeht, kann durch das Vorziehen der Geschwindigkeitsbegrenzung
(VART) die Zahl der von Larmpegeln Lpoen > 55 dB(A) betroffenen Einwohner im Abschnitt B9,
Kranenburg um 4 Personen reduziert werden, davon 3 Personen in den Pegelbereichen tber
65 dB(A). Weiterhin ergibt sich eine Reduzierung der Larmschadenskosten um knapp 1.200 €
pro Jahr. Bei den verhaltnismaRig geringen Kosten der MaBnahme und der gleichzeitig erwar-

teten Verbesserung der Verkehrssicherheit erscheint die MaBnahme als sinnvoll.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Durch die in VAR2 zusatzlich betrachtete Fahrbahnerneuerung mit larmtechnisch optimiertem
Asphalt (LOA) ist eine Reduzierung der Zahl der von Larmpegeln Lpen > 55 dB(A) betroffenen
Einwohner um weitere 12 Personen zu erwarten. Die Reduzierung der Larmschadenskosten
betragt in VAR2 insgesamt rund 3.450 € pro Jahr.

Pegelbereich Gesamt LSK Nutzen
Loen [dB(A)] 55...59 | 60..65 65..70 70..75 >75 (>55dB) [€/a] [€/a]
KRBG_IST 32 20 21 5 0 78 16.338 €
KRBG_VART1 31 20 19 4 0 74 15.154 € 1.184 €
KRBG_VAR2 23 21 14 4 0 62 12.892 € 3.446 €
Tabelle 5: Betroffene Einwohner im Abschnitt B9, Kranenburg nach Larmpegelbereichen

(Lpen) und Larmschadenskosten

Da sowohl im Ist-Zustand als auch in den Varianten VAR1 und VAR2 Betroffenheiten tber 65
dB(A) Lpen ausgewiesen werden, kdnnen eventuell an einzelnen Gebauden die Ausldsewerte
fur Larmsanierung an BundesfernstraBen (siehe Kapitel 1.4) erreicht sein. Ob hier eine Larmsa-

nierung, ggf. mit passiven SchallschutzmaBnahmen, moéglich ist, ware im Einzelfall zu prufen.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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3.2.3 Abschnitt B9, Niitterden

Der kartierte Abschnitt Nitterden umfasst den rund 2,1 km langen Abschnitt der B9, DorfstraBBe
und LindenstralBe zwischen der Einmiindung Im Hammereisen und der Einmindung der K31,
Erlendeich. Zwischen der Einmiindung Jacobsweg und dem Kreisverkehr Schaafsweg verlauft

die B9 in der Ortsdurchfahrt Nitterden, die tbrigen Bereiche im Abschnitt Nitterden liegen

auBerhalb der geschlossenen Ortschaft.

Abbildung 3:  Abschnitt B9, Nutterden (Ist-Zustand)

Der ca. 450 m lange Bereich zwischen der Einmindung Im Hammereisen und dem Ortseingang
Nutterden ist auf der Sudseite durch gewerbliche Nutzungen bebaut; es gilt die nach StvO

auBerorts zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h.

Die etwa 1,3 km lange Ortsdurchfahrt Nutterden ist beidseitig offen bebaut; insbesondere im
Bereich der Kreuzung Hoher Weg riickt die Bebauung bis an den Gehweg heran. Uber die
unmittelbare Randbebauung hinaus liegen auch Gebaude der abzweigenden bzw. parallel zur
B9 verlaufenden StraBBen im Einflussbereich der kartierten Larmemission. Es gilt die nach StVO

innerorts zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Ostlich des Kreisverkehrs Schaafsweg ist keine unmittelbare Bebauung mehr vorhanden, je-
doch liegen auf der Nordseite die Gebaude entlang der BlumenstraBBe im Einflussbereich der
von der B9 ausgehenden Larmemissionen. Die zulassige Geschwindigkeit ist bis zur Einmin-

dung Erlendeich auf 70 km/h begrenzt.

Auf den Abschnitt Nutterden entfallen mit 274 Personen rund 45 % der im Gemeindegebiet
von Larmemissionen aus StraBenverkehrslarm von mehr als 55 dB(A) betroffenen Personen.
Insofern stellt der Abschnitt einen Schwerpunkt der MaBnahmenuntersuchung dar. Die Larm-
kennziffer LKZ bezogen auf Lpen liegt je nach Teilabschnitt und Intensitat der Bebauung zwi-

schen 100 und 400, im Mittel Gber den gesamten Abschnitt ergibt sich ein Wert von 212.

Bauliche Schallschutzanlagen wie z.B. Larmschutzwande scheiden innerhalb der Ortsdurchfahrt
schon aus stadtebaulichen Griinden aus. Lediglich im Bereich 6stlich des Kreisverkehrs Schaafs-
weg kdnnen solche MaBnahmen zur Lirmminderung an der Bebauung Blumenstraf3e wirksam
sein, aufgrund der eher geringen Betroffenheit und der weit abgesetzten Bebauung erscheinen

diese jedoch nicht als wirtschaftlich und werden daher nicht weiter betrachtet.

Innerhalb der Ortsdurchfahrt ist eine Minderung der Lirmemission der B9 daher vorrangig Gber
verkehrsrechtliche MaBnahmen bzw. bauliche MaBnahmen an der Fahrbahnoberflache erreich-
bar. Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit erscheint (wie auch eine Ein-
schrankung des Lkw-Verkehrs) im Hinblick auf die Klassifizierung als BundesstraBe und die

entsprechende Verbindungsfunktion nicht angezeigt.

Jedoch kann eine deutliche Verminderung der Larmemission durch eine Erneuerung der Fahr-
bahndecke mit larmoptimiertem Asphalt (LOA) erwartet werden. Daher wurde die Erneuerung
der Fahrbahn auf der Lédnge von ca. 1.300 m als MaBnahme (VAR1) betrachtet.

Pegelbereich Gesamt LSK Nutzen
Loen [dB(A)] 55...59 | 60..65 65..70 70..75 >75 (>55dB) [€/a] [€/a]
NUET_IST 91 106 71 6 0 274 55.794 € 0€
NUET_VART 90 91 25 0 0 206 35926 € 19.868 €
Tabelle 6: Betroffene Einwohner im Abschnitt B9, Kranenburg nach Larmpegelbereichen

(Loen) und Larmschadenskosten
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Wie aus Tabelle 6 hervorgeht, kann durch die betrachtete Fahrbahnerneuerung mit larmtech-
nisch optimiertem Asphalt (LOA) eine Reduzierung der Zahl der von Larmpegeln Lpen > 55
dB(A) betroffenen Einwohner um 68 Personen erreicht werden, die Anzahl der betroffenen Ein-
wohner in den Pegelbereichen tGber 65 dB(A) geht um 52 Personen zurlck. Die Reduzierung

der Larmschadenskosten betragt rund 15.800 € pro Jahr.

Da sowohl im Ist-Zustand als auch in allen Varianten Betroffenheiten tGber 65 dB(A) LDEN aus-
gewiesen werden, kdnnen eventuell an einzelnen Gebauden die Ausldsewerte flr Larmsanie-
rung an BundesfernstraBen (siehe Kapitel 1.4) erreicht sein. Ob hier eine Larmsanierung, ggf.

mit passiven SchallschutzmaBnahmen, méglich ist, ware im Einzelfall zu prifen.

3.2.4 Abschnitt B9, Neu-Nitterden

Abbildung 4:  Bereich B9, Neu-Nutterden (Ist-Zustand)

Der rund 550 m lange Abschnitt Neu-Nutterden umfasst den Verlauf der B9 zwischen der Ein-
mundung der K31, Erlendeich und der Stadtgrenze Kleve in Héhe der Einmiindung Georgsweg.
Der gesamte Abschnitt liegt auBerorts, die zulassige Geschwindigkeit ist auf 70 km/h begrenzt.
Diese Verkehrsregelung setzt sich auch auBerhalb des Gemeindegebiets bis zum Beginn der
Ortsdurchfahrt Donsbriiggen (Stadt Kleve) fort.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Im ca. 300 m langen westlichen Teil des Abschnitts sind nur einzelne Wohngebaude vorhanden.
Ostlich davon ist beidseitig offene Wohnbebauung vorhanden. Da weder eine Anderung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit noch der StraBenraumgestalt erfolgt, wird der Charakter der
StraBe dem Umfeld im Ist-Zustand nicht gerecht; die unverminderten Geschwindigkeiten und
fehlende Querungsstellen (auch im Bereich der vorhandenen Bushaltestellen) fiihren zu einer

erheblichen Trennwirkung.

Die Larmkennziffer LKZ als MaB3 der Betroffenheit liegt im bebauten Bereich (bezogen auf Lpen)

zwischen 450 und 550, womit der hochste Wert im Gemeindegebiet Kranenburg erreicht wird.

Die im Larmaktionsplan untersuchte MaBnahme sieht daher die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h vor. Die Geschwindigkeitsreduzierung kann an Beginn und
Ende des angebauten Bereichs durch straBenraumgestalterische MaBnahmen (z.B. Mittelinseln

mit Querungsmoglichkeit) verdeutlicht und damit auch die Verkehrssicherheit erhéht werden.

Wie aus Tabelle 7 hervorgeht, kann durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit (VAR1) die Zahl der von Larmpegeln Lpen > 55 dB(A) betroffenen Einwohner im Abschnitt
B9, Neu-Nutterden um 7 Personen reduziert werden; die Anzahl der betroffenen Einwohner in
den Pegelbereichen Uber 65 dB(A) geht um 17 Personen zurlick. Weiterhin ergibt sich eine

Reduzierung der Larmschadenskosten um rund 3.600 € pro Jahr.

Pegelbereich Gesamt LSK Nutzen
Loen [dB(A)] 55...59 60..65 65..70 70..75 >75 (>55dB) [€/a] [€/a]
NNUT_IST 17 14 31 16 0 78 21498 € -
NNUT_VAR1 14 27 18 12 0 71 17.896 € 3.602 €
Tabelle 7: Betroffene Einwohner im Abschnitt B9, Neu-Nutterden nach Larmpegelberei-

chen (Lpen) und Larmschadenskosten

Da sowohl im Ist-Zustand als auch in der Variante VAR1 Betroffenheiten tiber 65 dB(A) Lpen
ausgewiesen werden, kdnnen eventuell an einzelnen Gebauden die Auslosewerte fir Larmsa-
nierung an Bundesfernstral3en (siehe Kapitel 1.4) erreicht sein. Ob hier eine Larmsanierung, ggf.

mit passiven SchallschutzmaBnahmen, méglich ist, ware im Einzelfall zu priifen.
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3.2.5 Zusammenfassende Empfehlung und Bewertung

Die Empfehlungen fir die untersuchten Bereiche lauten unter Beriicksichtigung der Ergebnis-

sen der Nutzen-Kosten-Bewertung (siehe Kapitel 5.2):

Abschnitt B9, Wyler:

Abschnitt B504:

Abschnitt B9, Kranenburg:

Abschnitt B9, Nitterden:

Abschnitt B9, Neu-Nutterden:

keine Verdanderung; bei ohnehin anfallender Deckenerneuerung

Prifung von larmminderndem Ausbau
keine Veranderung

Vorziehen der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
(KRBG_VART); bei ohnehin anfallender Deckenerneuerung Pri-

fung von larmminderndem Ausbau

kurzfristig keine Veranderung; bei ohnehin anfallender Decke-

nerneuerung Prifung von larmminderndem Ausbau

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h im Abschnitt zwischen dem Beginn der Bebauung

Neu-Nutterden und der Stadtgrenze Kleve.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen (ohne zur Priifung empfohlene MaBnahmen bei

anfallender Deckenerneuerung) fallen insgesamt Kosten in Héhe von ca. 2.000 € an. Dem ge-

genuber steht ein jahrlicher Nutzen aus eingesparten Larmschadenskosten in Hohe von ca.

4.800 €.
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3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Als langfristige Strategie zur nachhaltigen Minderung der Immissionen aus StraBenverkehrs-
larm steht die Vermeidung von Kfz-Fahrten bzw. die Verlagerung auf Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr) im Vordergrund. Die Méglichkeiten zur Beein-
flussung der im Larmaktionsplan betrachteten StraBen sind allerdings aufgrund der Klassifizie-
rung als BundesfernstraBen mit grenziberschreitender Bedeutung und dem damit verbunde-

nen hohen Anteil von Durchgangsverkehr eher begrenzt.

Als Netzerganzung im StraBennetz ist in Kranenburg der Anschluss der K2, TiggelstraBe an die
B9 geplant. Damit sollen Quell- / Ziel-Verkehre Kranenburgs von / nach den Niederlanden di-
rekter geflihrt und die Ortslagen entlastet werden. Frihere Verkehrsuntersuchungen zeigten
infolge der MaBnahme eine geringe Entlastung der B504 und der Rampe zur B9, allerdings
auch eine gewisse Zusatzbelastung auf der B9 im kartierten Abschnitt Wyler. Entlastungen wer-
den durch die MaBnahme dagegen insbesondere auf der K44, HauptstraBe (Wyler) und Nim-

weger Strale (Kranenburg) erwartet.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Als ruhige Gebiete im Sinne von 847 (2) Satz 2 BImSchG kommen in landlichen Gemeinden
groB¥flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerduschen (Verkehrs-, Gewerbe-
oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind und vor einer Zunahme von Larmauswirkungen geschitzt
werden sollen. Da solche Gebiete in Kranenburg nicht identifiziert werden konnten, wird auf

eine Festsetzung von ruhigen Gebieten im Larmaktionsplan verzichtet.
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3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Ge-
biet, fiir die sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaB-

nahmen innerhalb der nachsten fiinf Jahre reduziert

Die Zahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, flr die sich der StraBenver-

kehrslarm aufgrund der MaBnahmen reduziert™

, wurde mit Hilfe der vom LANUV bereitge-
stellten Web-Anwendung ,ODEN-Systems” ermittelt. Wie aus Tabelle 8 hervorgeht, ergibt sich
bei Umsetzung nur der kurzfristig empfohlenen MaBnahmen in den Abschnitten B9, Kranen-
burg und B9, Neu-Nutterden um ca. 150 Personen. Werden darliber hinaus auch die fir den
Fall ohnehin anfallender Deckenerneuerungen empfohlenen MaBnahmen umgesetzt, erhdht
sich die Zahl um weitere 300 Personen auf insgesamt 450 Personen. Dies entspricht ca. 73 %
der von der Kartierung erfassten Personen, die im heutigen Zustand Larmpegeln von mindes-

tens 55 dB(A) Loen ausgesetzt sind.

Abschnitt Empfohlene MaBnahmen Empfohlene und optionale
MaBnahmen

B9, Wyler - 15

B504, Kranenburg - -

B9, Kranenburg 25 35

B9, Nutterden - 275

B9, Neu-Nutterden 125 125

Gesamt 150 450

Tabelle 8: Geschatzte Anzahl der Personen, flr die sich die Larmbelastung bei Umset-

zung der MaBBnahmen reduziert

10 Geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplans entlasteten Personen, ohne
Aufschlisselung nach MaBnahmen oder Pegelbandern. Eine Person zdhlt ab einem Wert von Lpen ab 55 dB(A)
oder einem Wert von Lnight ab 50 dB(A) als larmbelastet. Die Reduzierung muss mindestens 1 dB betragen.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wurde in der Zeit vom 18.09.2023 bis 20.10.2023
als Online-Beteiligung durchgefiihrt. Dabei wurde Uber die Aufstellung des Larmaktionsplans
sowie die kartierten Abschnitte von HauptverkehrsstraBen informiert sowie allen interessierten
Personen und Einrichtungen die Moglichkeit gegeben, sich an der Larmaktionsplanung zu be-
teiligen und z.B. durch Hinweise auf ein konkretes (lokales) Larmproblem oder Vorschlage zur
Minderung einer Larmbelastung einzubringen. Die Beteiligung wurde ortstblich bekanntgege-

ben.

Aus dem Beteiligungsverfahren sind insgesamt sechs Meldungen eingegangen. Dabei waren
zwei Meldungen nahezu wortgleich, so dass zu vermuten ist, dass diese von der gleichen Per-

son eingereicht wurden.
Drei Meldungen enthielten konkrete MaBnahmenvorschlage, die im Larmaktionsplan berick-
sichtigt worden sind:

» Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h im Abschnitt B9,

Neu-NuUtterden;
= Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmarmem Asphalt (Abschnitt B9, Wyler);
= Verkehrsverlagerung durch Anbindung der K2, TiggelstraBe an die B9

(langfristige Strategie).

Zwei Meldungen bezogen sich (zumindest teilweise) auf StraBen, die nicht von der Larmkartie-
rung erfasst wurden (Romerstralle, HauptstraBe, Nimweger Str.) und daher im Rahmen des

Larmaktionsplans nicht direkt bertcksichtigt werden kénnen.

4.2 Zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

(zu erganzen)

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W



Larmaktionsplan der Gemeinde Kranenburg 25

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

5.1 Kostenschatzung fiir die untersuchten MaBnahmen

Die Kosten fir die MaBnahmen wurden Uberschldglich unter Ansatz von pauschalen Kosten-
satzen ermittelt. Dabei wurden die folgenden Ansatze gewahlt:
= Fahrbahnerneuerung mit larmmindernden Asphaltarten:

« Ermittlung der zu erneuernden Fahrbahnflache aus der betroffenen Abschnittslange und
einer typischen Fahrbahnbreite von 8,0 m (RQ 11 nach RAL 2012™")

« Kostensatz fiir Deckenerneuerung nach LAI', Kapitel 8.3.1: 22 € / m?

= Larmschutzwand:

o Ermittlung der Wandflache aus der betroffenen Abschnittslange und der ermittelten
Wandhohe

« Kostensatz fir Lirmschutzwand nach LA, Kapitel 8.3.1: 612 € / m?

= Verkehrsrechtliche MaBnahmen:
« Ermittlung der Anzahl erforderlicher Verkehrszeichen und Masten

« Ansatz typischer Einheitspreise fiir Verkehrszeichen und Masten, einschlieBlich Lieferung
und Montage:
- StVO-Zeichen 80,- € / Stck
- Mast mit Fundament: 200,- € / Stck
- Mast mit Bodenhdlse: 250,- € / Stck

Auf die ermittelten Kosten wurden Zuschlage von 30 % fiir Unvorhergesehenes sowie weitere
10 % flr Planungskosten angewandt. Tabelle 9 zeigt die ermittelten Gesamtkosten fir die be-

trachteten MaBnahmen.

" Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinie fir die Anlage von LandstraBen (RAL) — Aus-
gabe 2012

2 | Al-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung. UMK-Umlaufbeschluss 40/2022. Stand 19.09.2022
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Unvorher- Planungs-
Bereich Variante Kosten [€] gesehenes kosten Kosten
30% 10%

B9, Wyler WYLR_VAR1 123.000 36.900 15.990 175.890

B9, Kranenburg KRBG_VART1 560 168 73 800

B9, Kranenburg KRBG_VAR2 72.560 21.768 9433 103.761

B9, Niitterden NUET_VAR1 234.000 70.200 30.420 334.620

B9, Neu-Nutterden | NNUT_VAR1 820 246 107 1.173

Tabelle 9:

5.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung

Kostenschatzung fiir betrachtete MaBnahmen

Den in Kapitel 5.1 ermittelten Investitionskosten KA wurden die in Anlehnung an die EWS

1997"3, Kapitel 7 auf eine typische Nutzungsdauer von 15 Jahren umgerechneten eingesparten

Larmschadenskosten aus der MaBnahmenbewertung als NutzenkenngréBe NA gegeniiberge-

stellt.
el e Nutzen N. | Nutzen NA '* | Kosten KA NKV
[€/a] [€] [€]

B9, Wyler WYLR_VAR1 2422 23.000 175.890 0.1

B9, Kranenburg KRBG_VART1 1.946 15.500 800 194
B9, Kranenburg KRBG_VAR2 5.358 45.500 103.761 04

B9, Nutterden NUET_VAR1 29.098 261.000 334.620 08

B9, Neu-Nutterden | NNUT_VAR1 5.682 47.500 1.173 40,5

Tabelle 10:

Kostenschatzung fur betrachtete MaBnahmen

Wie aus Tabelle 10 hervorgeht, Ubersteigt bei den verkehrsrechtlichen MaBnahmen
(KRBG_VART, NNUT_VART1) jeweils der Nutzen deutlich die anfallenden Kosten fiir die Beschil-

derung, so dass hier hohe Nutzen-Kosten-Verhaltnisse erreicht werden. Insofern kénnen die

verkehrsrechtlichen Manahmen insgesamt empfohlen werden.

an StraBen (EWS) — Aktualisierung der RAS-W 96 — Ausgabe 1997

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen

Der Nutzenwert NA stellt den Nutzen iber den Bewertungszeitraum dar (hier: 15 Jahre) und ergibt sich aus dem

ermittelten jahrlichen Nutzen N, multipliziert mit dem Barwertfaktor bf nach EWS 1997, Formel 117. Als ZinsfuBB
p wurden 1,7 % angesetzt.

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Die baulichen MaBnahmen sind mit hdheren Investitionskosten verbunden, die selbst im Falle
der Ortsdurchfahrt Nitterden mit vergleichsweise hohen Nutzenkennwerten nicht zu Nutzen-
Kosten-Verhaltnissen > 1,0 flihren. Insofern ist die Umsetzung der MaBnahmen allein aus Larm-
schutzgriinden voraussichtlich nicht wirtschaftlich. Da jedoch z.B. Deckenerneuerungen regel-
maBig anfallen, wird empfohlen in diesen Fallen erneut zu prifen, ob die bei larmminderndem
Ausbau anfallenden Mehrkosten im Hinblick auf den erzielbaren Nutzen einer Lirmminderung

wirtschaftlich sind.
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6. Evaluierung des Aktionsplans

Zur Evaluierung werden die nachfolgenden Schemata in Anlehnung an die LAI-Hinweise 2022,

Anhang IV vorgesehen:

Bewertung der Umsetzung

Konnten die im Aktionsplan vorgese-
henen MaBnahmen (siehe 3.2.5) um-
gesetzt werden?

Wourden langfristige Strategien (siehe
3.3) verfolgt? Sind diese noch zweck-
dienlich und aktuell?

)

nein

Nicht umgesetzte MaBnahmen sind
weiter zu verfolgen und bei einer
Uberarbeitung des Larmaktionsplans
erneut zu betrachten

nein

&

Langfristige Strategien sind bei einer
Uberarbeitung des Larmaktionsplans
erneut zu betrachten

Bewertung der Wirksamkeit

Hat sich durch den Aktionsplan die
Zahl der betroffenen Personen, Woh-
nungen oder die GroBe der betroffe-
nen Flachen relevant verandert?

nein

Sind durch den Aktionsplan Verande-
rungen bei den Larmproblemen und
Larmauswirkungen festzustellen?

Stehen der Aufwand und die Kosten
der MaBnahmen in einem angemes-
senen Verhaltnis zur erreichten Min-
derung der Belastung?

nein

nein

& & &

Die Ursachen sind zu ermitteln und
Prozesse im Zuge einer Uberarbei-
tung des Larmaktionsplans ggf. zu
optimieren

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung




Larmaktionsplan der Gemeinde Kranenburg

Bewertung der Anderungen von Beurteilungsgrundlagen

Hat sich die Larmsituation grundle-
gend geandert, z.B. durch zusatzliche
kartierte Strecken, maBgebliche An- ja
derungen bei den Verkehrsstarken
oder Lkw-Anteilen, Geschwindigkeits-
regelungen, aktive LramschutzmaB-
nahmen oder andere Larmquellen?

¥

Ergeben sich relevante Anderungen
in der Bewertung von Larmproble-
men und Larmauswirkungen, z.B. auf- ia
grund rechtlicher Anderungen oder
neuen Erkenntnissen?

¥

Erfolgten Anderungen der rechtlichen
Grundlagen der Gemeinde, die rele-
vant fir den Larmaktionsplan sind
(Anderung von Bauleitpléanen, der ]
Verwaltungsgliederung oder von Zu-
standigkeiten)?

a Eine Uberarbeitung des Larmaktions-
plans ist in der Regel erforderlich

<

Sind Anderungen der rechtlichen
Grundlagen des Bundes oder des
Landes NRW relevant fiir den Larm-
aktionsplan (z.B. Anderung von Aus- L
|6sewerten, Richtwerten oder Grenz-
werten bzw. Anderung von Zustan-
digkeiten)?

a

¥

Ergibt sich aus einer Gesamtanalyse

der Larmsituation der Bedarf fir wei-
tergehende Larmminderungsmal- L
nahmen?

a

¥

Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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Bewertung der Aufstellung des Larmaktionsplans
Waren der Entwurf und seine Ausar-
beitung fir die Situation der Ge-
meinde angemessen? Berlicksichtigte nein
der Entwurf die Larmprobleme und -
auswirkungen ausreichend und sind
hinreichende planungsrechtliche
Festsetzungen zum Schutz vor Um-
gebungslarm enthalten
Erfolgte die Mitwirkung der Offent-
I|chke!t angemessen, rechtzeitig und nein
effektiv?
Erfolgte eine klare Federfihrung und
eine ausreichende Kooperation mit - Die Ursachen sollten ermittelt und
den beteiligten Fachbereichen und nein Prozesse im Zuge einer Uberarbei-
-behdrden? tung des Larmaktionsplans ggf. opti-
miert werden.
Waurden die erforderlichen Stellung-
nahmen der Trager 6ffentlicher Be- .
lange zugeleitet, einbezogen und nein
sind sie in die Abwagung eingeflos-
sen?
Erfolgten die wesentlichen Schritte
zur Aufstellung des Larmaktionsplans
rechtzeitig, mit angemessenen Fristen nein
und entsprechend den rechtlichen
Vorgaben?
Entwurf zur zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung W
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