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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kranenburg plant auf einer Flache von ca. 3,18 ha die Entwicklung eines neuen
Wohngebietes mit 45 bis 60 Wohneinheiten im Bereich westlich der StraBe Hasenplitt. Der
aktuelle stadtebauliche Entwurf mit Stand September 2019 sieht zzt. ca. 51 Einfamilienhduser

(Einzel-, Doppel- und Reihenhauser) vor.

Im aktuellen stadtebaulichen Entwurf (siehe Abbildung 1) soll das Wohngebiet tber die drei
StraBen Hasenpltt, KastnerstraBe und BrehmstraBe / BuschstralBe an das kommunale StraBen-

netz angebunden werden.
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Abbildung 1: Vorentwurf zum B-Plan Nr. 60 - Hasenputt

Quelle: Dipl.-Ing. Ludger Baumann, Kleve (Stand: 16.09.2019)
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Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrssituation im umgebenden 6f-
fentlichen StraBennetz soll eine Verkehrsuntersuchung erstellt werden. Darin sind im ersten
Schritt die, durch die Erweiterung, zu erwartenden zusatzlichen Kfz-Verkehrsmengen zu be-
stimmen und auf das 6ffentliche StraBennetz umzulegen sowie die Verkehrsqualitat im umge-
benden o&ffentlichen StraBennetz und den angrenzenden Knotenpunkten zu bewerten. An-
schlieBend sind die verkehrlichen Grundlagen fiir die schalltechnische Bewertung nach RLS-90

zu ermitteln.

Ferner ist die Abwicklungsmaoglichkeit der zusatzlichen Verkehre, die durch das neue Wohnge-
biet ausgeldst werden, auf den bestehenden StraBen (insbesondere der Strale Hasenpiitt) im

Rahmen einer Vertraglichkeitsanalyse zu beurteilen.
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2. Verkehrsbelastungen im Umfeld des geplanten Wohngebietes
— Istzustand

Um die heutige Verkehrssituation im Umfeld des Plangebietes zu erfassen, wurde am Dienstag,
dem 21.01.2020 eine Verkehrszéhlung in den beiden Stundengruppen 6:00 bis 10:00 Uhr und
15:00 bis 19:00 Uhr durchgefiihrt, bei der die abbiegescharfen Knotenstréme an den folgenden

Knotenpunkten ermittelt wurde:
= Hasenpltt / Galgensteeg
» Elsendeich / KastnerstraBe

= Elsendeich / Buschstrafe
Die Fahrzeuge wurden nach Fahrzeugkategorien getrennt in 15-Minuten-Intervallen erfasst.

Des Weiteren hat die Gemeinde Kranenburg Querschnittserhebungen lber 24 Stunden zeit-
gleich bzw. zeitnah zu den Knotenstromerhebungen an den folgenden Querschnitten durch-

gefihrt, um so auch Angaben zum Tagesgang fiir den Untersuchungsraum zu erhalten:
= Elsendeich (zw. LessingstraBe und UhlandstraB3e; 21.01.2020)

» Galgensteeg (in Hohe Haus-Nr. 15; 23.01.2020)

» Galgensteeg (in Hohe Haus-Nr. 5; 28.01.2020

Die Daten wurden anschlieBend ausgewertet, gepriift und grafisch aufbereitet. Die Ergebnisse

der Erhebungen sind im Anhang 1 zusammengestellt.

Aus den Zahldaten flr die Vormittags- und Nachmittagsstundengruppen sowie aus den Quer-
schnittserhebungen fiir 24 Stunden wurden die DTV-Belastungen (durchschnittlicher taglicher
Verkehr aller Tage im Jahr) der Strecken u. a. durch Hochrechnung' abgeleitet. Die DTV-

Belastungen sind im Anhang 2.1 tabellarisch aufbereitet und zusammengestellt.

Zur Hochrechnung wurde das Verfahren des Heftes 1007 ,Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen
auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten” der Schriftenreihe Forschung StraBenbau und StraBenverkehrs-
technik; Hrsg.: BMVBS; Dezember 2008; sowie die Angaben zum Tagesgang aus den o. g. Querschnittserhe-
bungen (24 h) verwendet.
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3. Uberpriifung der straBenraumlichen Vertriglichkeit und der
Erfordernis zur Nutzung der bisher geplanten Anbindungen

Die Beurteilung, ob die zusatzlichen Verkehrsmengen aus dem geplanten Wohngebiet ,Hasen-
putt” mit den anliegenden Nutzungen (insbesondere Wohnen) und den Nutzungsansprichen
an die StraBenrdaume (FuB- und Radverkehr, Aufenthalt, Kinderspiel auf der Fahrbahn etc.) der
drei bisher fir die Anbindung vorgesehenen Stral3en vertraglich sind, erfolgte auf Grundlage
der aktuellen Regelwerke (RASt 06%). Dies geschieht anhand der dort vorgenommen Kategori-
sierung der StraBenrdume und den empfohlenen Einsatzgrenzen zu den Verkehrsstarken und

Querschnittsbreiten.

Kategorie Verkehrsstarke Querschnittsbreite
[Kfz/h] [m]
HauptverkehrsstraBBe 400 - 1.000 125-17,5
(angebaut) 800 - 1.800 15,5-215
Ortliche GeschéftsstraBe 400 - 1.000 > 20,5
Sammelstrale 400 - 800 11,5-155
WohnstraBe < 400 90-17,0
Wohnweg < 150 4,5*-10,0

Abbildung 2: Empfohlene Querschnittsbreiten und Verkehrsstarken fir typische Quer-

schnitte
Quelle: RASt 06, gem. Kapitel 5

Weiterhin wird abgeschatzt, ob die drei vorgesehenen Anbindungen des neuen Wohngebietes
(Hasenputt, KastnerstraBBe und BrehmstraBe / BuschstraBe) auch in Bezug auf die Ausrichtung

auf die fur die Wohnbevélkerung relevanten Ziele sinnhaft sind.

2 LRichtlinie fur die Anlage von StadtstraBen - Ausgabe 2006” (RASt 06); Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur
StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV); 2006

Unter Berticksichtigung, dass direkt angrenzend nur Griinstreifen oder private Vorflachen, aber keine festen
Einbauten angeordnet sind.
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Bei der Uberpriifung der Vertraglichkeit und der Nutzungserfordernis wird zwischen der StraBe
Hasenputt einerseits (vgl. Kapitel 3.1) sowie der KastnerstraBe und der BrehmstraBe / Busch-

straBe andererseits (vgl. Kapitel 3.2) unterschieden.

Wahrend die StraBBe Hasenputt auf Grund der Orientierung eher auf die Ostlich des neuen
Wohngebietes liegenden Ziele ausgerichtet ist, sind die KastnerstraBe und Brehm-
straBBe / BuschstraBe wegen ihrer Orientierung eher auf die nérdlich des neuen Wohngebietes
liegenden Ziele ausgerichtet. Auch ist die Querschnittsbreite der StraBe Hasenplitt geringer als

die der KastnerstralBe und Brehmstral3e / BuschstraBe.

3.1 Uberpriifung fiir die StraBe Hasenpiitt

Die StraBe Hasenpiitt ist aktuell aufgrund ihrer Funktion im Netz und seiner Gestaltung als
Wohnweg einzustufen. Sie bernimmt sowohl ErschlieBungs- als auch Aufenthaltsfunktion. Sie
ist ein Wohnweg mit einer Lange von ca. 210 m (bis zur Haus-Nr.: 14 / 17) bzw. ca. 280 m (bis
zur Haus-Nr.: 14a). Es zeigt sich, dass die erhobenen Verkehrsstarken in der StraBe Hasenpitt
deutlich unterhalb der Einsatzgrenze eines Wohnweges (zur Kategorisierung vgl. RASt 06 Ka-
pitel 2.1) liegen. Die heutige Verkehrsbelastung der StraBBe Hasenplitt liegt bei ca. 150 Kfz/Tag
und die ermittelte Spitzenbelastung betragt ca. 20 Kfz/h.

Die Strale Hasenpitt verlauft in West-Ost-Richtung und bindet tber den sidlichen Galgens-
teeg an die StraBe Scheffenthum an. Somit ist die StraBe Hasenpdtt nicht selbst an das kom-
munale SammelstraBennetz angebunden. Die StraBe Hasenplitt ist wegen lhrer Orientierung
auf 6stlich des neuen Wohngebietes liegenden Ziele ausgerichtet. In diesem Bereich sind aber
abgesehen von der Realschule nur wenige innergemeindliche Ziele angesiedelt. Die liberwie-
gende Anzahl der innergemeindlichen Ziele (Ortskern, Grundschule, Einkaufsgelegenheiten
etc.) befinden sich nordlich des neuen Wohngebietes, so dass diese Uber die geplante Anbin-

dung an die Strale Hasenputt umwegiger zu erreichen sind.

Die aktuelle Gestaltung der StraBe Hasenpiitt ist in der Abbildung 3 bzw. der Abbildung 4

exemplarisch dargestellt.
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Hasenputt (Haus-Nr.: 1)

Hasenputt (Haus-Nr.: 5)

Abbildung 3 Darstellung der aktuellen Situation in der StraBBe Hasenputt im Januar 2020
Hohe Haus-Nr.: 1 und 5

Quelle: eigene Aufnahmen

Der Querschnitt ist im Trennungsprinzip, ohne feste Borde gestaltet. Parallel zu der asphaltier-
ten Fahrbahnflache von ca. 3,0 m bis 3,5 m ist ein durch verschiedene Materialien (Kieselsteine,
Pflastersteine, Griinstreifen etc.) optisch abgesetzter Seitenraum von ca. 1,0 m vorhanden. Ins-

gesamt hat der StraBenraum eine Breite zwischen den Grundstlicksgrenzen (bzw. den teils auf
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der Grundstiicksgrenze befindlichen Mauern) von ca. 4,50 m*. Die heutige Situation / StraBen-

querschnitt 1asst das Begegnen von zwei Pkw nur bedingt zu.

Hasenputt (Haus-Nr.: 11)

Abbildung 4 Darstellung der aktuellen Situation in der StraBe Hasenpditt im Januar 2020
Hohe Haus-Nr.: 11

Quelle: eigene Aufnahmen

Wegen des schmalen StraBenquerschnitts wurde im hinteren Bereich der Strale Hasenputt auf
den eigenen Grundstlicken der 6ffentliche Seitenraum durch Pflasterung vergréBert, um aus-

reichend breite Stellplatze zu erzeugen, ohne die Fahrbahnflache von ca. 3,0 bis 3,5 m weiter

einzuengen.

Der Wert von 4,50 m fir die Breite des StraBenraumes findet sich in der frilher anzuwendenden ,Empfehlung
fir die Anlage von ErschlieBungsstraBen” (EAE 85/95); Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen (FGSV); 1985 mit Korrekturen aus 1995). Dort wird fiir verminderte Geschwindigkeiten der Lichte
Raum mit 4,50m benannt.
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Einordung zur Vertraglichkeit und der Sinnfalligkeit der Nutzung als Anbindung des neuen

Wohngebietes

Auf Grund der umwegigeren Filhrung der vom neuen Wohngebiet ausgeldsten Verkehre zur
Mehrzahl der innergemeindliche Ziele, der bestehenden Funktion als Wohnweg, der bereits
heute vorliegenden vergleichsweise groBen StraBenlénge fiir einen Wohnweg® und des schma-
len Fahrbahnquerschnitts wird empfohlen, die StraBe Hasenpiitt nicht als Anbindung an das

kommunale StraBennetz fiir das neue geplante Wohngebiet zu nutzen.

Dies auch vor dem Hintergrund, dass sich auf Grund der im Kapitel 4.2 ermittelten Verkehrs-
nachfrage des neuen Wohngebietes nicht die Notwendigkeit ergibt, die Verkehre auf drei An-

bindungen aufzuteilen.

Selbst beim Ausbau der Fahrbahn auf die aktuell — ohne Grunderwerb— maximal mdgliche
Breite von ca. 4,50 m ist die Nutzung der Strae Hasenplitt als Anbindung des neuen Wohn-
gebietes nur bedingt geeignet, da wegen der teils auf den Grundstlicksgrenzen gebauten Gar-
teneinfriedungen die tatsachliche Lichte Breite mit 4,50 m geringer ist, als die laut RASt 06 fur

eingeschrankten Bewegungsspielraum angesetzten 4,60 m®.

3.2 Uberpriifung fiir die KastnerstraBe und der BrehmstraBe / BuschstraBe

Die Situation in der KastnerstraBBe und der Brehmstraf3e / BuschstraBBe stellt sich anders dar als

in der StraBe Hasenplitt.

Auch wenn es sich bei beiden StraBen auf Grund der aktuellen Situation ebenfalls eher um
Wohnwege handelt, so sind diese in Bezug auf die vorhandene Querschnittsgestaltung und
der aktuellen Netzfunktion — sie ilbernehmen bereits heute teils auch eine Sammelfunktion —
auch als WohnstraBBen anzusehen. Sie Gben damit nicht nur Aufenthalts- und ErschieBungs-
funktion aus. Die heutige Verkehrsbelastung der KastnerstraBe und der BuschstraBe liegt bei

ca. 250 Kfz/Tag bzw. ca. 350 Kfz/Tag und damit auf dem Niveau fiir einen Wohnweg.

Die beiden StraBen verlaufen in Stid-Nord-Richtung und binden an den Elsendeich an. Somit
sind beide StraBen selbst an das kommunale SammelstraBennetz angebunden. Die Kastner-
straBe und die BrehmstraBe / BuschstraBe sind wegen lhrer Orientierung auf noérdlich des

neuen Wohngebietes liegenden Ziele ausgerichtet. In diesem Bereich sind die liberwiegende

5 Laut RASt 06 sollten Wohnwege eine maximal empfohlene Ladnge von ca. 100 m aufweisen.

6 Der in der RASt 06 fiir verminderten Geschwindigkeiten benannte Mindestbreite von 4,60 m fiir den lichten
Raum tragt der Tatsache Rechnung, dass die Fahrzeugabmessungen in den letzten Jahren groBer geworden
sind.
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Anzahl der innergemeindlichen Ziele (Ortskern, Grundschule, Einkaufsgelegenheiten etc.) an-
gesiedelt, so dass diese Ziele Gber die geplanten Anbindungen an die KastnerstraBe und die

BrehmstraBBe / BuschstraBe moglichst direkt zu erreichen sind.

Die aktuelle Gestaltung der beiden StraBen ist in der Abbildung 5 exemplarisch fir die Kast-

nerstraBe dargestellt.

K&stnerstraBe (Haus-Nr.: 17)

Abbildung 5 Darstellung der aktuellen Situation in der Kastnerstra3e im Januar 2020 Hohe
Haus-Nr.: 17

Quelle: eigene Aufnahmen.

Der Querschnitt ist im Mischungsprinzip gestaltet. Insgesamt hat der StraBenraum eine Breite
zwischen den Grundstlicksgrenzen — mit Ausnahme einzelner Engstellen mit einer Breite von
ca. 4,00m — von mehr ca. 4,80 m’. Bauliche Anlagen direkt angrenzend an den Mischflichen
sind i. d. R. nicht vorhanden. Die heutige Situation / StraBenquerschnitt lasst das Begegnen von

zwei Pkw ohne das Ausweichen in die Einfahrten zu.

Damit liegt dieser Wert Gber dem in der RASt 06 fiir verminderten Geschwindigkeiten benannten Werte von
4,60 m fur die Lichte Breite.
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Einordung zur Vertraglichkeit und der Sinnfalligkeit der Nutzung als Anbindung des neuen

Wohngebietes

Auf Grund der moglichen direkten Fiihrung der vom neuen Wohngebiet ausgeldsten Verkehre
zur Mehrzahl der innergemeindliche Ziele, der ausreichenden Breite des vorhandenen Fahr-
bahnquerschnitts und der bereits heute auch schon zum Teil Gbernommenen Sammelfunktion,
wird die Empfehlung ausgesprochen, das neue Wohngebiet Hasenpltt tber die Kastnerstral3e

und der BrehmstraBe / BuschstraBBe an das kommunale StraBennetz anzubinden.

Unter Ansatz der zuvor im Kapitel 3.1 bzw. hier im Kapitel 3.2 getroffenen Empfehlung werden

die nachfolgenden Arbeiten durchgefiihrt.

Bericht W/ 4



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 60 - Hasenpditt in Kranenburg 13

4. Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall umfasst die folgenden Entwicklungen:
= allgemeine Verkehrsentwicklung fiir die Gemeinde Kranenburg im Bereich des Projektes

» Entwicklung eines neuen Wohngebietes gemaB3 den Planungen des Bebauungsplanes Nr.

60 ,Hasenputt” der Gemeinde Kranenburg

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Fur die erforderlichen Leistungsfahigkeitsbetrachtungen der Verkehrssituation nach Realisie-
rung des neuen Wohngebietes ist neben dem Verkehrsaufkommen, dass durch das neue
Wohngebiet selbst entsteht, auch die allgemeine Verkehrsentwicklung in Kranenburg zu be-
ricksichtigen. Die in der ndheren Zukunft zu erwartende allgemeine Verkehrsentwicklung wird
im Wesentlichen durch die Einwohner- und Beschaftigtenentwicklung in Kranenburg definiert.
Fur die hier anstehenden Betrachtungen wurde — wie bereits fir die friheren Untersuchungen
im Auftrage der Gemeinde Kranenburg abgestimmt — der Ansatz eines Verkehrszuwachses von
3 % bertcksichtigt.

4.2 Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die durch das neue Wohngebiet in der Gemeinde Kranenburg ausgeldste zusatzliche Verkehrs-

nachfrage wird unter Zuhilfenahme von Vergleichsdaten und unter Einbeziehung:
» von Vorgaben des Auftraggebers
= Kenndaten fiir verschiedene Mischgebiete® sowie

= der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” der FGSV®
eingeschatzt.

Die Verkehrsnachfrageabschatzung fur die Zusatzverkehre wurde auf der Grundlage des Be-

bauungsplanentwurfes, anhand der geplanten relevanten StrukturgréBen:

Hier seien neben den Erfahrungen aus der Bearbeitung diverser vergleichbarer Projekte beispielweise auch
das Verfahren nach Bosserhoff ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(VerBau); Version 2017" genannt.

LHinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen”; Heft FGSV 147; Hrsg.: Forschungsge-
sellschaft fur das StraBen- und Verkehrswesen (

Bericht W/ 4



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 60 - Hasenpditt in Kranenburg

14

= Wohneinheiten (WE)

= Bruttogeschossflache (BGF)

und unter Ansatz der jeweils spezifischen verkehrlichen Kenndaten:
= Wege- / Fahrtenvolumen am Tag

» Anwesenheitsgrad

* MIV-Nutzung / Pkw-Anteil

= Pkw-Besetzungsgrad und

= Origindraufkommen / Verbundeffekt'®

= Mitnahmeeffekt

und in der Differenzierung fir die jeweils magebenden Nutzergruppen:

= Bewohner
= Besucher und

= Liefer- / Wirtschaftsverkehr

vorgenommen.

Die hieraus abgeleitete zusatzliche Verkehrsnachfrage durch das neue Wohngebiet ist in Ab-

bildung 6 zusammengestellt.

10

Person bezeichnet.

Mit dem Begriff ,Verbundeffekt” wird das Aufsuchen mehrere Nutzungen an einem Standort durch dieselbe

Bericht
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In der Differenzierung fir die drei o. g. Nutzergruppen ergibt sich das werktagliche Fahrtenvo-
lumen zu:
Nutzergruppe Bewohner
= Bewohner (anwesend): ca. 133
= Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 3,6
= MIV-Anteil: 70 %
= Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,25
= Pkw-Fahrtenvolumen der Bewohner:
133*3,6 *0,70 / 1,25 = ca. 268 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
Nutzergruppe Besucher:
= Wege der Besucher pro Tag: 24
= MIV-Anteil: 90 %
= Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,15
= Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher:
18 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
Wirtschaftsverkehr (Wohnen):
= Liefervorgange: 7
» Aufkommen in Wegen/Liefervorgange und Tag: 2,0
» Verbundeffekt: 20 %
» Kfz-Fahrtenvolumen des Wirtschaftsverkehr:

12 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Die zusatzlichen Verkehre, die durch das neue Wohngebiet ausgeldst werden, betragen somit
insgesamt ca. 300 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) bzw. ca. 150 Kfz/Tag jeweils

im Quell- und Zielverkehr.
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Um die fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtung der morgendlichen und nachmittagliches Spit-
zenstunde relevanten Verkehre abzuleiten, wurden die Anteile des Verkehrsaufkommens des
Bauvorhabens pro Stunde ermittelt. Zur Ableitung der Anteile der Spitzenstunde wurden nut-
zungs- und nutzungsartspezifische Tagesganglinien fir Quell- und Zielverkehr verwendet.
Diese wurden aus der Literatur (z.B. FGSV, Heft 147) projektspezifisch angepasst. Daraus erge-
ben sich fur das Bauvorhaben in der Spitzenstunde am Vormittag ein Verkehrsaufkommen von
8 LV-Fahrten/h und 1 SV-Fahrten/h im Zielverkehr und 18 LV-Fahrten/h und 1 SV-Fahrten/h
im Quellverkehr. Am Nachmittag ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 13 LV-Fahrten/h und
1 SV-Fahrten/h im Zielverkehr und 11 LV-Fahrten/h und 2 SV-Fahrten/h im Quellverkehr.
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Verkehrsuntersuchung

B-Plan Nr. 60 - Hasenpditt -

Gemeinde Kranenburg
Verkehrsmengenabschatzung Hasenpdtt Planfall
Nutzungsart Wohnen
Wohneinheiten (WE) 51
BezugsgrolRe WE
Auslastung 100%
Bezugseinheiten [] 51
Nutzergruppe: Bewohner
Einwohner je Wohneinheit 2,6
Bewohner / Beschéftigte ges. 133
Anwesenheitsgrad 100%
Bewohner gesamt 133
Verkehrsaufkommen Wege / Tag 3,6
Wege der Bewohner pro Tag 479
Pkw-Anteil 70%
Pkw-Wege pro Tag 335
Pkw-Besetzungsgrad 1,25
Kfz-Fahrten pro Tag 268
Nutzergruppe: Besucher
Besucher/ Kunden je 100 m2 Bezugseinheiten
Anzahl Betreuungsplatze Kita / Kunden pro Tag
Anwesendheitsgrad
Anwesende Kinder / Kunden pro Tag
Verkehrsaufkommen Wege / Tag
Wege der Besucher je Einwohnerweg 0,05
Wege der Besucher pro Tag 24
Pkw-Anteil 90%
Pkw-Wege der Besucher pro Tag 22
Pkw-Besetzungsgrad 1,15
Kfz-Fahrten pro Tag 18
Nutzergruppe: Wirtschaftsverkehr
Liefervorgange je 100 Einwohner 5,0
Liefervorgénge pro Tag 7
Wegehaufigkeit Wege/Liefervorg. 2,0
Verbundeffekt 80%
Fahrten des Wirtschaftsverkehrs pro Tag 12
Summe Kfz-Fahrten pro Tag | 298

Abbildung 6: Voraussichtliches Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes
Bericht WV
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4.3 Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsverflechtungen

Die rdumliche Verkehrsverflechtung der auf das geplante Wohngebiet ,Hasenpiitt” bezogenen
zusatzlichen Verkehre in Hohe von ca. 300 Kfz / Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
wurde anhand der Lage im StraBennetz, der erhobenen Knotenstrombelastungen und in An-
lehnung an das von den Bewohnern / Besuchern zu erwartende Ausrichtung auf die wesentli-

chen Ziele ermittelt. In der Abbildung 7 ist die zugrundeliegende Verkehrsverteilung (im Quell-

und Zielverkehr) fiir die Bewohner / Besucher dargestellt.
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Abbildung 7: Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens des Plangebietes

Kartengrundlage: openstreetmap.org
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Die zuvor ermittelten Aufkommenswerte durch das Vorhaben wurden anhand der oben ange-

gebenen Verteilungsquoten auf das StraBennetz verteilt.

Unter Ansatz der allgemeinen Verkehrsentwicklung konnen die zukiinftigen Knotenstrombe-

lastungen ermittelt werden.

Die Kfz-Knotenstrombelastungen der Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag fiir die
relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet flir den Prognose-Planfall sind im Anhang 3

dargestellt.

Analog zu der Analyse wurden aus den Prognosewerten des werktaglichen Verkehrs die DTV-
Werte sowie die Kennwerte nach RLS-90 fiir den Prognose-Planfall errechnet. Die entsprechen-

den Belastungswerte fiur die Querschnitte sind im Anhang 2.2 zusammengestellt.

4.4 Uberschligliche Lirmbetrachtung KéstnerstraBe / BuschstraBe

Da die Kastnerstrae und die BuschstraBe der Anbindung des geplanten neuen Wohngebietes
dienen sollen, ist kiinftig mit einer Zunahme des Verkehrsaufkommens zu rechnen (s. 0.). Aus
diesem Grund wurde eine erste Uberschlagliche Larmbetrachtung fir die beiden StraBen
durchgefiihrt. Grundlage der Pegelberechnung ist die RLS-90"", die Bewertung erfolgt fiir den

StraBenverkehrslarm nach 16. BImSchV'2.

GemaB Gleichung 6 der RLS-90 bestimmt sich der Emissionspegel einer Strale zu:

5
Ling = Lgfl ) Dy + Dstro + Dseg + Dg
Dabei bezeichnen die einzelnen Summanden die Korrektur des Mittelungspegels L;Zf‘) fur un-
terschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten, die Korrektur fiir unterschiedliche Stralen-
oberflachen, den Zuschlag fir Steigungen und Gefélle sowie eine Korrektur fur Spiegelschall-
quellen. Der Mittelungspegel L&,Zf) wird aus der maB3gebenden stiindlichen Verkehrsstarke M

in Kfz/h und dem mittleren Lkw-Anteil p in % fir Lkw (> 2,8 t) errechnet.

n Bundesministerium fir Verkehr: Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 1990 (RLS-90)

12 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung / 16. BImSchV) in der derzeit giiltigen Fassung
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Der Beurteilungspegel am maBgeblichen Immissionsort ergibt sich nach Gleichung 2 der RLS-
90 zu L, = L,, + K, wobei K einen Zuschlag fir erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten darstellt. Da sich im Umkreis von 100 m um die betrachteten StraBen keine
signalisierten Knotenpunkte befinden, ist L, gleich dem Mittelungspegel L,,, der StraBe, wel-
cher sich bei einbahnigen StraBen aus dem Emissionspegel (s.0.) und den Summanden fiir Pe-
gelanderungen zur Beriicksichtigung des Abstands und der Luftabsorption D, der Boden-
und Meteorologiedampfung Dg,, sowie der Abschirmung durch Topografie und bauliche MaB-

nahmen Dy zu:
Lm == Lm,E + DSJ_ + DBM + DB

Dabei wird aufgrund der weitestgehend ebenen Topografie sowie der Tatsache, dass keine
abschirmenden Bauwerke vorhanden sind, davon ausgegangen, dass sich die Summanden Dy,
und Dgy, ausschlieBlich aus dem lage- und héhenmaBigen Abstand zwischen der StraBe und
dem Immissionsort ergibt. Damit wird im Regelfall das Erdgeschoss der dem Straenabschnitt

am nachsten gelegenen Fassade mafBgeblich.

Zur schalltechnischen Bewertung erfolgte eine Ermittlung der Emissionspegel fiir jeweils drei
Abschnitte der KastnerstraBe und der BuschstraBBe sowie der Beurteilungspegel fiir maBgebli-

che Immissionsorte nach RLS-90.

Nach der 16. BImSchV sind bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung von StraBen
in allgemeinen Wohngebieten (WA) die folgenden Grenzwerte der Beurteilungspegel einzu-

halten:
Tags (6-22 Uhr): 59 dB(A) Nachts (22-6 Uhr): 49 dB(A)

Eine Anderung ist dabei u.a. wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhdht wird. Aufgrund der Rundungsregeln der 16.
BImSchV ist dies faktisch bereits ab einer Pegelerhéhung von 2,1 dB(A) erreicht.

Die Berechnung erfolgte mit dem Ansatz einer Korrektur fir die Fahrbahnoberflache
(Dstro = 3 dB fiir sonstige Pflaster (ungtinstigster Fall) gem. Tabelle 4 der RLS-90). Steigungszu-
schlag (Dsig = 0 dB) und Mehrfachreflexionen (De = 0 dB) sind aufgrund der ortlichen Situation

nicht relevant. Fir beide StraBen wurde die geringste nach RLS-90 anwendbare zulassige Ge-

Bericht W/ 4



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 60 - Hasenpditt in Kranenburg 21

schwindigkeit von 30 km/h angesetzt, wenngleich aufgrund der Ausbausituation und der Be-
schilderung als verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325 StVO) die zulassige Geschwindigkeit deut-

lich niedrigerer ist.

Die Verkehrsbelastung wurde auf den Abschnitten durchgangig mit der jeweils maximalen Be-
lastung angenommen. Ausgehend von den aus der Erhebung an den Einmindungen zur StraBe
Elsendeich abgeleiteten Verkehrsbelastungen wurden die Werte der stdlicheren Abschnitte in

Abhangigkeit von der Anzahl der anliegenden Hauser abgeschatzt.

Mit diesen Ansatzen ergaben sich die Beurteilungspegel an den je Abschnitt maBgeblichen

Immissionsorten (siehe Abbildung 8 fiir den Tages- und Abbildung 9 fiir den Nachtzeitraum).

Es zeigt sich, dass nach der Betrachtung fiir den Tageszeitraum das Kriterium der wesentlichen
Anderung nach 16. BImSchV fiir die Abschnitte der KastnerstraBe und der BuschstraBe jeweils
stdlich der LindgrenstraBBe gegeben ist. Jedoch wird nach den ersten Uberschlaglichen Larm-
betrachtungen an keinem dieser Querschnitte im Tages- oder im Nachtzeitraum der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV fir Wohngebiete tberschritten. Insofern kann davon ausgegan-
gen werden, dass aus den durch das ErschlieBungsvorhaben bedingten Veranderungen der
Verkehrsbelastung im bestehenden Wohngebiet voraussichtlich keine Larmschutzanspriiche

der bestehenden Bebauung ausgeldst werden.
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Lt [dB(A)] Verdande- | Grenzwert
StraBBe Abschnitt rung L, Uber-
Ohnefall Mitfall >2 dB? schritten ?
Elsendeich - . .
LindgrenstraBe 56,6 57.4 Nein Nein
Kastner- Lindgrenstrale — .
straBe BrehmstraBBe >09 >36 Ja Nein
Brehmstr. — Ausbauende / .
Anschluss Neubaugebiet 49,2 >1:6 Ja Nein
Elsendeich - . .
LindgrenstraBe 56,0 56,8 Nein Nein
Buschstral3e Lindgrenstrafe — 53,5 55,8 Ja Nein
Brehmstral3e
Brehmstr. — Ausbauende / .
Anschluss Neubaugebiet 44,6 222 Ja Nein

Abbildung 8: Beurteilungspegel nach RLS-90 im Tageszeitraum (06-22 Uhr) am jeweils un-

glinstigsten Immissionsort (Immissionsgrenzwert nach 16. BiImSchV: 59 dB(A)

L.n [dB(A)] Verande- | Grenzwert
StraBe Abschnitt rung L. Uber-
Ohnefall Mitfall >2dB? | schritten?
Elsendeich - . .
LindgrenstraBe 45,6 46,2 Nein Nein
Kastner- Lindgrenstrale — . .
stralBe BrehmstraBBe 38,9 40,5 Nein Nein
Brehmstr. — Ausbauende / . .
Anschluss Neubaugebiet 37.2 38,3 Nein Nein
Elsendeich - . .
LindgrenstraBe 43,7 43,9 Nein Nein
Buschstrale Lindgrenstrafie - 394 41,8 Ja Nein
Brehmstrale
Brehmstr. — Ausbauende / .
Anschluss Neubaugebiet 31.0 38,8 Ja Nein

Abbildung 9: Beurteilungspegel nach RLS-90 im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) am jeweils un-

glinstigsten Immissionsort (Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV: 49 dB(A)
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5. Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Prognose-Planfall

Fur die drei unsignalisierten Knotenpunkte
= Hasenpltt / Galgensteeg

= Elsendeich / Kastnerstrale

= Elsendeich / Buschstral3e

wurden mit der aus der Uberlagerung ermittelten zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmenge

(vgl. Kapitel 4) Leistungsfahigkeitsnachweise gefiihrt (vgl. Anhang 3).

5.1 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hasenpiitt / Galgensteeg

Fur den ,Rechts-vor-Links"-geregelten Knotenpunkt erfolgte die vereinfachte Bewertung der
Leistungsfahigkeit nach dem HBS 2015, Kapitel S 5.4.9 tber die Wartezeit in Abhéngigkeit

von der Knotenstromsumme in der maBgeblichen Spitzenstunde am Vormittag und Nachmit-

tag.
Qsv A B C D E F
mittlere Wartezeit [s] <10 <15 <20 > 20

Abbildung 10:  Einstufung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit
Verkehrsregelung ,Rechts vor Links” Uber die mittlere Wartezeit nach dem
HBS 2015

Quelle: HBS 2015, gem. Kap. S 5.2.2

Die Summe aller Knotenstrome betragt an diesem Knoten im Prognose-Planfall in der Vormit-
tagsspitzenstunde 66 Kfz/h und in der Nachmittagsspitzenstunde 83 Kfz/h. Wie aus der Abbil-
dung 11 deutlich wird, ergibt sich daraus eine mittlere Wartezeit von weniger als 10 Sekunden
je Fahrzeug. Damit weist die Einmiindung auch im Prognose-Planfall eine gute Leistungsfahig-
keit mit einer Qualitatsstufe (QSV) von A / B auf.

3 HBS 2015 — Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen; Hrsg.: FSGV - Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen
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Abbildung 11:  Wartezeit (tw) an Knotenpunkte mit Verkehrsregelung ,Rechts vor Links" in
Abhangigkeit von der Knotenstromsumme (qges) gem. HBS mit der Eintra-

gung der ermittelten Prognose-Belastungen am Knoten.

Quelle: HBS 2015, Kap. S 5.4.9; Bild S5-29

5.2 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Elsendeich / KastnerstraBe

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir den unsignalisierten Knotenpunkt wurde mit dem Simu-
lationsprogramm KNOSIMO™ gefiihrt. Mit Hilfe dieses Programms erfolgte die Simulation des
Verkehrsablaufes an den Knotenpunkten unter Nutzung der beiden Parameter Grenzzeitllicke
und Folgezeitliicke. Es ermdglicht die Beurteilung der Leistungsfahigkeit und des Verkehrsflus-
ses Uber die mittleren Verlustzeiten. Fir die Berechnung mit dem Simulationsprogramm
KNOSIMO wurden die Zeitllicken gem. dem HBS 2015 gewahlt. Die Beurteilung der Qualitats-
stufen (QSV) erfolgt tber die Wartezeitklassen gem. der Tabelle S 5-1 des HBS 2015.

14 KNOSIMO - Simulationsprogramm fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage; erstellt im Auftrag des BMVBS;

Hrsg. BPS GmbH Ettlingen/Bochum
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Abbildung 12:  Einstufung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an vorfahrtsgeregelten

Knotenpunkten tber die mittlere Wartezeit nach HBS 2015

Quelle: HBS 2015, gem. Kap. S 5.2.2

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir den Knotenpunkt Elsendeich / KastnerstraB3e fir die bei-
den Spitzenstunden (vgl. Anhang 3.1) zeigen, dass dieser mit den prognostizierten Verkehrs-
mengen in die Qualitatsstufe (QSV) A eingeordnet wird. Die Nachweise zeigen, dass die Ein-
mindung auch bei den zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen mit dem vorhandenen

Knotenausbau in ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

5.3 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Elsendeich / Buschstral3e

Da es im HBS 2015 keine Herangehensweise flr die Berechnung der Leistungsfahigkeit fir eine
abknickende VorfahrtsstraBe mit 2 untergeordneten Stral3en gibt, wurde zur Durchfiihrung der
Leistungsfahigkeitstiberpriifung auch das Programm KNOSIMO verwendet. Hierbei wurden die
Belastungen der beiden untergeordneten StraBBen (BuschstraBe und Driller Weg) zusammen-

gefasst und als eine Zufahrt betrachtet.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir den unsignalisierten Knotenpunkt mit den prognostizier-
ten Verkehrsmengen zeigen, dass diese mit Bertlicksichtigung der prognostizierten Verkehre'
in den Spitzenstunden (vgl. Anhang 3.2) in die Qualitatsstufe (QSV) A zuzuordnen sind. Diese
Nachweise zeigen, dass die Einmiindung auch bei den zukinftig auftretenden Verkehrsmen-

gen mit dem vorhandenen Knotenausbau in leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

1 Bei einer Bewertung nach HBS 2015, Kapitel S 5.4.9 (Verkehrsregelung ,Rechts vor Links") Gber die Wartezeit
in Abhangigkeit von der Knotenstromsumme weist der Knotenpunkt mit der prognostizierten Knoten-
stromsumme am Vormittag und Nachmittag auch im Planfall eine gute Leistungsfahigkeit auf (QSV A-B).
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6.

Fazit

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde die heutige Verkehrssituation im direkten

Umfeld des Plangebietes in Kranenburg erhoben und die Auswirkungen einer Entwicklung des

potenziellen Wohngebietes B-Plan Nr. 60 ,Hasenputt” ermittelt und im Hinblick sowohl auf die

stadtebauliche Vertraglichkeit als auch die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit bewertet.

Die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sind:

= Aus der Uberpriifung der straBenraumlichen Vertraglichkeit und der Erfordernis zur Nut-

zung der bisher geplanten Anbindungen geht hervor, dass

die StraBBe Hasenpitt auf Grund der umwegigeren Fiihrung der vom neuen Wohngebiet
ausgeldsten Verkehre zur Mehrzahl der innergemeindlichen Ziele, seiner bestehenden
Funktion als reiner Wohnweg, der bereits heute vergleichsweise groBen StraBenlange
und wegen des schmalen, eher unzureichenden StraBenquerschnitts nicht als Anbin-
dung fir das neue geplante Wohngebiet an das kommunale StraBennetz empfohlen

wird.

die KastnerstraBe und die BrehmstraBe / BuschstraBe auf Grund der moglichen direkten
Fihrung der vom neuen Wohngebiet ausgeldsten Verkehre zur Mehrzahl der innerge-
meindlichen Ziele, der ausreichenden Breite des vorhandenen Fahrbahnquerschnitts
und der bereits heute auch schon zum Teil Gbernommenen Sammelfunktion als Anbin-
dungen fir das neue geplante Wohngebiet an das kommunale StraBennetz empfohlen

werden.

Aus diesen Griinden wurde in der weiteren Untersuchung fiir die Anbindung des ge-
planten Wohngebietes Hasenpitt nur noch die KastnerstraBe und die Brehm-

straBe / Buschstrale berlicksichtigt.

= Aus dem geplanten Vorhaben istim Prognose-Planfall ein zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkom-

men von rund 300 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu erwarten.

Auch dies spricht nicht fir die Notwendigkeit, die Neuverkehre auf drei Anbindungen auf-

zuteilen.

= Die Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass die beiden Knotenpunkte

o0 Elsendeich / KastnerstralBe

o Elsendeich / BuschstraBe
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bei dem vorhanden Knotenausbau unter Ansatz der Prognose-Belastungen weiterhin in leis-

tungsfahiger Form betrieben werden kénnen.

= Eine Uberschlagliche Larmbetrachtung hat gezeigt, dass es durch die vom geplanten Wohn-
gebiet ausgeldsten Veranderung der Verkehrsbelastungen im bestehenden Wohngebiet
entlang der KastnerstraBe bzw. der BrehmstraBe / BuschstraBe nicht zu einer Uberschrei-

tung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV kommt.
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Anhang 1-1

Name der Erhebung VKH_3953 - Kranenburg - Galgensteeg / Hasenpuett
Zeitintervall 1 Dienstag, 21. Januar 2020, 06:00 - 10:00 Uhr

Zeitintervall 2 Dienstag, 21. Januar 2020, 15:00 - 19:00 Uhr

Knoten Galgensteeg / Hasenpuett Kraftfahrzeuge (Kfz)
Galgensteeg Nord nicht verflighar Galgensteeg Sued Hasenpuett Gesamt
in Fahrtrichtung Suden in Fahrtrichtung Westen in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten

Intervall U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade  Rechts U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts Summe
6:00 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 S
6:30 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 8
6:45 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 B
Summe 6:00 - 7:00 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 6 0 0 2 0 1 19
7:00 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 3 0 0 9
7:15 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 9
7:30 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 2 0 0 14|
7:45 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 12
Summe 7:00 - 8:00 0 0 17 1 0 0 0 0 0 0 19 0 0 7 0 0 44
8:00 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 14|
8:15 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 1 0 1 21
8:30 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 2 0 0 17
8:45 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 0 0 2 0 0 12
Summe 8:00 - 9:00 0 0 22 1 0 0 0 0 0 0 35 0 0 5 0 1 64
9:00 0 0 4 1 0 0 0 0 0 1 3 0 0 1 0 0 10|
9:15 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 2 0 0 8
9:30 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 1 0 0 12
9:45 0 0 4 3 0 0 0 0 0 0 7 0 0 1 0 0 15
Summe 9:00 - 10:00 0 0 16 4 0 0 0 0 0 1 19 0 0 5 0 0 45
Summe 6:00 - 10:00 0 0 64 7 0 0 0 0 0 1 79 0 0 19 0 2 172
15:00 0 0 7 2 0 0 0 0 0 2 8 0 0 1 0 0 20
15:15 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 10|
15:30 0 0 8 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 13
15:45 0 0 12 0 0 0 0 0 0 2 11 0 0 1 0 0 26
Summe 15:00 - 16:00 0 0 31 4 0 0 0 0 0 4 28 0 0 2 0 0 69
16:00 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 7 0 0 2 0 0 16
16:15 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 17
16:30 0 0 9 2 0 0 0 0 0 1 8 0 0 1 0 0 21
16:45 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 8 0 0 2 0 1 18
Summe 16:00 - 17:00 0 0 27 4 0 0 0 0 0 1 34 0 0 5 0 1 72
17:00 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 11
17:15 0 0 2 3 0 0 0 0 0 1 6 0 0 2 0 0 14|
17:30 0 0 8 5] 0 0 0 0 0 0 9 0 0 1 0 0 23
17:45 0 0 10 1 0 0 0 0 0 1 8 0 0 0 0 0 20
Summe 17:00 - 18:00 0 0 26 10 0 0 0 0 0 2 26 0 0 4 0 0 68
18:00 0 0 9 1 0 0 0 0 0 2 7 0 0 0 0 1 20
18:15 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 6 0 0 2 0 1 15
18:30 0 0 7 2 0 0 0 0 0 1 9 0 0 0 0 0 19
18:45 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 2 0 0 14
Summe 18:00 - 19:00 0 0 26 6 0 0 0 0 0 3 27 0 0 4 0 2 68
Summe 15:00 - 19:00 0 0 110 24 0 0 0 0 0 10 115 0 0 15 0 3 277
Vormittagsspitze 07:45 - 08:45 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 30 0 0 5 0 1 64
Nachmittagsspitze 15:45 - 16:45 0 0 33 3 0 0 0 0 0 3 37 0 0 4 0 0 80
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Anhang 1-2

Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeg / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz
Galgensteeg Nord
71 98
< [} ()
~|lo|lo)| o ol | N~| O
8 re ge li u u li ge re 0
7 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
1 li li 0
0 u u| 0
«—
Hasenpuett nicht verfugbar
—
0 u uI 0
19 li li 0
0 ge ge 0
2 re ¢ + re 0
21 0
re ge i u u li ge re
< o
N|©O|O| O ol | N~ O
66 80
Galgensteeg Sued
Summe der Zufahrten = 172 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeg / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 6:00 -  10:00
Dimension: SV
Galgensteeg Nord
1 0
o — o (=) o (=] o (=]
0 re ge li u u li ge re 0
0 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
0 li li 0
0 u u| 0
«—
Hasenpuett nicht verfugbar
—
0 u uI 0
0 li li 0
0 ge ge 0
0 re ¢ + re 0
0 0
re ge li u u li ge re
o — o o o (=] o (=]
L 0
Galgensteeg Sued
Summe der Zufahrten = 1 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

12.02.2020



Anhang 1-3

Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeg / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 7:45 - 8:45
Dimension: Kfz
Galgensteeg Nord
28 35
@ (=]
o] N| O o|lWn|m| O
0 re ge li u u i ge re 0
0 re re 0
0 ge l T ge 0
0 li li 0
0 u u 0
-« -«
Hasenpuett nicht verfugbar
— —>
0 u u 0
5 li li 0
0 ge l T ge 0
1 re re 0
6 0
re ge li u u i ge re
[oe] o
—| N| O| O oO|lO| M| O
29 30
Galgensteeg Sued
Summe der Zufahrten = 64 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeg / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 7:45 - 8:45
Dimension: SV
Galgensteeg Nord
0 0
o]l O O oO|lO|O| O
0 re ge li u u i ge re 0
0 re re 0
0 ge i T ge 0
0 li li 0
0 u u 0
-« -«
Hasenpuett nicht verfligbar
—> —>
0 u u 0
0 li li 0
0 ge l T ge 0
0 re re 0
0 0
re ge li u u li ge re
(=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=]
0 0
Galgensteeg Sued
Summe der Zufahrten = 0 sV

Ingenieurgruppe 1VV GmbH & Co. KG 12.02.2020



Anhang 1-4

Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeg / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz
Galgensteeg Nord
134 130
o n
< - [Tol B
N — [=] o o — — o
34 re ge li u u li ge re 0
24 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
10 l li 0
0 u u| 0
Hasenpuett nicht verfugbar
0 u uI 0
15 li li 0
0 ge ge 0
3 re ¢ + re 0
18 0
re ge i u u li ge re
o n
— o -
e — [=] o o — — o
113 125
Galgensteeg Sued
Summe der Zufahrten = 277 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeg / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 15:00 -  19:00
Dimension: SV
Galgensteeg Nord
0 2
(=] (=) (=] (=) o (=] N (=]
0 re ge li u u li ge re 0
0 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
0 li li 0
0 u u| 0
Hasenpuett nicht verfugbar
—
0 u uI 0
0 li li 0
0 ge ge 0
0 re ¢ + re 0
0 0
re ge li u u li ge re
(=] o (=] o o (=] N (=]
0 2
Galgensteeg Sued
Summe der Zufahrten = 2 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

12.02.2020



Anhang 1-5

Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeg / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 15:45 - 16:45
Dimension: Kfz
Galgensteeqg Nord
36 41
@ ~
M| ™| o| O < | M| O
6 re ge i u u i ge re 0
3 re re 0
0 ge l T ge 0
3 li li 0
0 u u 0
-« -«
Hasenpuett nicht verfugbar
— —>
0 u u 0
4 li li 0
0 ge l T ge 0
0 re re 0
4 0
re ge i u u li ge re
@ ~
o|lm|o| o ol ™m| ™| O
33 40
Galgensteeqg Sued
Summe der Zufahrten = 80 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Galgensteeq / Hasenpuett
Intervall: 21.01.2020 15:45 - 16:45
Dimension: SV
Galgensteeqg Nord
0 0
o|lo|o| o o|Oo| o] o
0 re ge li u u i ge re 0
0 re re 0
0 ge i T ge 0
0 li li 0
0 u u 0
«— -«
Hasenpuett nicht verfugbar
— —
0 u u 0
0 li li 0
0 ge i T ge 0
0 re re 0
0 0
re ge li u u li ge re
o|lo|o| o o|lo| o] o
0 0
Galgensteeg Sued
Summe der Zufahrten = 0 sV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 12.02.2020



Anhang 1-6

Name der Erhebung VKH_3953 - Kranenburg - Elsendeich / Kaestnerstr
Zeitintervall 1 Dienstag, 21. Januar 2020, 06:00 - 10:00 Uhr

Zeitintervall 2 Dienstag, 21. Januar 2020, 15:00 - 19:00 Uhr

Knoten Elsendeich / KaestnerstraRe Kraftfahrzeuge (Kfz)
nicht verfugbar Elsendeich Ost Kaestnerstr Elsendeich West Gesamt
in Fahrtrichtung Suden in Fahrtrichtung Westen in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten

Intervall U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade  Rechts U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts Summe
6:00 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 2 0 0 2 0 9
6:15 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 2 0 10|
6:30 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 0 0 4 0 10
6:45 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 5 0 0 7 0 20
Summe 6:00 - 7:00 0 0 0 0 0 0 25 0 0 0 0 9 0 0 15 0 49
7:00 0 0 0 0 0 1 13 0 0 0 0 4 0 0 15 0 B3
7:15 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 3 0 0 8 0 22
7:30 0 0 0 0 0 0 34 0 0 1 0 4 0 0 16 0 55
7:45 0 0 0 0 0 1 36 0 0 0 0 2 0 0 18 1 58
Summe 7:00 - 8:00 0 0 0 0 0 2 94 0 0 1 0 13 0 0 57 1 168
8:00 0 0 0 0 0 0 19 0 0 1 0 4 0 0 14 1 39
8:15 0 0 0 0 0 2 22 0 0 0 0 4 0 0 16 0 44
8:30 0 0 0 0 0 1 18 0 0 1 0 1 0 0 7 0 28
8:45 0 0 0 0 0 1 21 0 0 2 0 3 0 0 11 0 38
Summe 8:00 - 9:00 0 0 0 0 0 4 80 0 0 4 0 12 0 0 48 1 149
9:00 0 0 0 0 0 1 10 0 0 0 0 1 0 0 15 0 27
9:15 0 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 1 0 0 10 1 24
9:30 0 0 0 0 0 1 6 0 0 0 0 1 0 0 13 0 21
9:45 0 0 0 0 0 0 15 0 0 1 0 1 0 0 12 0 29
Summe 9:00 - 10:00 0 0 0 0 0 3 42 0 0 1 0 4 0 0 50 1 101
Summe 6:00 - 10:00 0 0 0 0 0 9 241 0 0 6 0 38 0 0 170 3 467
15:00 0 0 0 0 0 0 17 0 0 1 0 3 0 0 17 0 38
15:15 0 0 0 0 0 1 13 0 0 1 0 0 0 0 12 2 29
15:30 0 0 0 0 0 3 14 0 0 0 0 2 0 0 9 1 29
15:45 0 0 0 0 0 7 30 0 0 2 0 5 0 0 24 0 68
Summe 15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 1 74 0 0 4 0 10 0 0 62 3 164
16:00 0 0 0 0 0 1 27 0 0 2 0 1 0 0 40 1 72
16:15 0 0 0 0 0 3 14 0 0 0 0 1 0 0 26 1 45
16:30 0 0 0 0 0 2 14 0 0 0 0 1 0 0 30 1 48
16:45 0 0 0 0 0 1 25 0 0 0 0 2 0 0 29 1 58
Summe 16:00 - 17:00 0 0 0 0 0 7 80 0 0 2 0 5 0 0 125 4 223
17:00 0 0 0 0 0 7 16 0 0 3 0 0 0 0 24 0 50
17:15 0 0 0 0 0 2 9 0 0 0 0 1 0 0 13 0 25
17:30 0 0 0 0 0 2 15 0 0 1 0 3 0 0 24 0 45
17:45 0 0 0 0 0 3 18 0 0 1 0 8 0 0 20 1 46
Summe 17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 14 58 0 0 5 0 7 0 0 81 1 166
18:00 0 0 0 0 0 2 16 0 0 0 0 2 0 0 9 0 29
18:15 0 0 0 0 0 2 15 0 0 2 0 1 0 0 13 1 34
18:30 0 0 0 0 0 6 15 0 0 1 0 2 0 0 21 0 45
18:45 0 0 0 0 0 2 9 0 0 0 0 1 0 0 21 0 33
Summe 18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 12 55 0 0 3 0 6 0 0 64 1 141
Summe 15:00 - 19:00 0 0 0 0 0 44 267 0 0 14 0 28 0 0 332 9 694
Vormittagsspitze 07:30 - 08:30 0 0 0 0 0 3 111 0 0 2 0 14 0 0 64 2 196
Nachmittagsspitze 15:45 - 16:45 0 0 0 0 0 13 85 0 0 4 0 8 0 0 120 3 233

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 12.02.2020



Anhang 1-7

Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / KaestnerstraBe
Intervall: 21.01.2020 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz
nicht verfugbar
0 0
o|lo|oOo]| o oO|lOo|O| O
247 re ge li u u li ge re 250
0 re ¢ T re 0
241 ge ge 241
6 li li 9
0 u u| 0
«—
Elsendeich West Elsendeich Ost
— —>
0 u uI 0
0 li li 0
170 ge ge 170
3 re ¢ + re 38
173 208
re ge i u u li ge re
©
m|lo|lo| o oO|lOo|lO| M
12 44
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 467 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / KaestnerstraBe
Intervall: 21.01.2020 6:00 -  10:00
Dimension: SV
nicht verfugbar
0 0
(=] (=) (=] (=) o (=] o (=]
11 re ge i u u i ge re 11
0 re ¢ T re 0
11 ge ge 11
0 li li 0
0 u u| 0
«—
Elsendeich West Elsendeich Ost
—
0 u uI 0
0 li li 0
13 ge ge 13
0 re ¢ + re 0
13 13
re ge li u u li ge re
(=] o (=] o o (=] o (=]
0 0
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 24 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.

KG

12.02.2020



Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Kaestnerstralle
Intervall: 21.01.2020 7:30 - 8:30
Dimension: Kfz
nicht verfigbar
0 0
=l E=1K=] =1 K= K=1 K=
113 re ge li u u i ge re 114
0 re re 0
111 |ge l T gel 111
2 li li 3
0 u u 0
«—
Elsendeich West Elsendeich Ost
—
0 u u 0
0 li li 0
64 |ge l T ge 64
2 re re 14
66 78
re ge li u u i ge re
<
N|O| ™| O O|N| O |
5 16
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 196 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / KaestnerstraRe
Intervall: 21.01.2020 7:30 - 8:30
Dimension: SV
nicht verfugbar
0 0
o]l O O oO|lO|O| O
5 re ge li u u i ge re 5
0 re re 0
5 ge i T ge 5
0 li li 0
0 u u 0
-«—
Elsendeich West Elsendeich Ost
—>
0 u u 0
0 li li 0
B ge l T ge 8
0 re re 0
8 8
re ge li u u li ge re
(=] (=] (=] (=] (=] (=] (=] (=]
0 0
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 13 sV

Ingenieurgruppe 1VV GmbH & Co. KG

Anhang 1-8

12.02.2020



Anhang 1-9

Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / KaestnerstraBe
Intervall: 21.01.2020 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz
nicht verfugbar
0 0
o|lo|oOo]| o oO|lOo|O| O
281 re ge li u u li ge re 311
0 re ¢ T re 0
267 ge ge 267
14 |l l 44
0 u u| 0
<« -
Elsendeich West Elsendeich Ost
— —>
0 u uI 0
0 li li 0
332 ge ge 332
9 re ¢ + re 28
341 360
re ge i u u li ge re
< < ©
EE=1K 3 K= ol ]| O] N
53 42
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 694 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / KaestnerstraBe
Intervall: 21.01.2020 15:00 -  19:00
Dimension: SV
nicht verfugbar
0 0
(=] (=) (=] (=) o (=] o (=]
5 re ge li u u li ge re 5
0 re ¢ T re 0
5 ge ge 5
0 li li 0
0 u u| 0
<« -
Elsendeich West Elsendeich Ost
— —>
0 u uI 0
0 li li 0
5 ge ge 5
0 re ¢ + re 0
5 5
re ge li u u li ge re
(=] o (=] o o (=] o (=]
0 0
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 10 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

12.02.2020



Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Kaestnerstralle
Intervall: 21.01.2020 15:45 - 16:45
Dimension: Kfz
nicht verfugbar
0 0
o|lo|o| o o| Oo| O
89 re ge i u u i ge re 98
0 re re 0
85 ge l T ge 85
4 li li 13
0 u u 0
-« -«
Elsendeich West Elsendeich Ost
— —>
0 u u 0
0 li li 0
120 |ge l T ge[ 120
3 re re 8
123 128
re ge i u u li ge re
o
M| Oo| | O oO| 3| O] ©
16 12
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 233 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Kaestnerstralie
Intervall: 21.01.2020 15:45 - 16:45
Dimension: SV
nicht verfugbar
0 0
o|lo|o| o o| ©O| ©
2 re ge li u u i ge re 2
0 re re 0
2 ge i T ge 2
0 li li 0
0 u u 0
«—
Elsendeich West Elsendeich Ost
—
0 u u 0
0 li li 0
3 ge i T ge 3
0 re re 0
3 3
re ge li u u li ge re
o|lo|o| o o|lo| o] o
0 0
Kaestnerstr
Summe der Zufahrten = 5 sV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
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Intervall

6:00

6:15

6:30

6:45

Summe 6:00 - 7:00
7:00

7:15

7:30

7:45

Summe 7:00 - 8:00
8:00

8:15

8:30

8:45

Summe 8:00 - 9:00
9:00

9:15

9:30

9:45

Summe 9:00 - 10:00

Summe 6:00 - 10:00

15:00
15:15
15:30
15:45
Summe 15:00 - 16:00
16:00
16:15
16:30
16:45
Summe 16:00 - 17:00
17:00
17:15
17:30
17:45
Summe 17:00 - 18:00
18:00
18:15
18:30
18:45
Summe 18:00 - 19:00

Summe 15:00 - 19:00

Vormittagsspitze 07:30 - 08:30
Nachmittagsspitze 15:45 - 16:45

Name der Erhebung
Zeitintervall 1
Zeitintervall 2

Knoten

Elsendeich Nord
in Fahrtrichtung Suden

U-Turn Links

o ©® N O R

w B
@ ~

11

10
35
12

O O0OO0OO0O O OO0 © OOOO O ©O0 O o

37

o

113

19
43
26
22
24
24
96
11
10
17
14
52

10
16
17

50

O O0OO0OO O OOOO O OCOO0OO © OO0 oo

VHK_3953 - Kranenburg - Elsendeich / Drueller Weg / Buschstr
Dienstag, 21. Januar 2020, 06:00 - 10:00 Uhr

Dienstag, 21. Januar 2020, 15:00 - 19:00 Uhr

Elsendeich / Drueller Weg / BuschstraRe

Elsendeich Ost
in Fahrtrichtung Westen

Gerade Rechts U-Turn Links Gerade  Rechts
0 0 0 0 1 4
1 0 0 0 4 3
2 1 0 0 0 5
0 1 0 1 1 5
3 2 0 1 6 17
0 1 0 1 4 9
1 2 0 0 2 8
1 4 0 4 6 25
1 5 0 0 12 25
3 12 0 5 24 67
2 1 0 2 7 12
2 4 0 2 1 18
4 2 0 0 2 18
2 2 0 0 3 17

10 9 0 4 13 65
5 1 0 0 3 8
0 2 0 0 4 7
0 0 0 1 1 3
1 1 0 0 2 14
6 4 0 1 10 32

22 27 0 11 53 181
4 3 0 1 4 13
2 3 0 1 a4 9
5 4 0 0 2 10
3 7 0 2 5 23

14 17 0 4 15 55
4 5 0 4 7 22
2 4 0 0 3 11
5 3 0 1 a4 8
5 2 0 4 5] 16

16 14 0 9 19 57
3 4 0 0 4 15
4 1 0 0 a4 5
3 5] 0 2 2 13
1 2 0 1 3 15

11 12 0 3 13 48
3 3 0 0 0 14
4 3 0 2 4 13
2 1 0 0 6 10
3 2 0 0 1 8

12 9 0 2 11 45

53 52 0 18 58 205
6 14 0 8 26 80

14 19 0 7 19 64

o O O0OO0OO0O O OCOO0OO O OOO0OO © OO0 O O

O O0OO0OO0O O OOO0OO O OOO0OO © ©O 0O

Buschstr
in Fahrtrichtung Norden
Gerade
1 0
0 0
0 1
0 0
1 1
0 1
0 2
0 3
0 2
0 8
0 4
0 1
0 2
0 2
0 9
1 2
0 0
0 1
0 2
1 5
2 23
0 1
0 2
0 2
1 1
1 6
0 1
1 5
0 2
0 1
1 9
0 2
0 2
0 5
0 1
0 10
0 0
0 0
1 0
0 1
1 1
3 26
0 10
2 9

Rechts

W PP ORPR N ORPO ® OURN W ON L O

N PPOO ©® WOOW © PFOWWU ® N kF WO

23

10

(=} O O0OO0OO0O O OOO0OO O OOO0OO © ©O0 O O

O O0OO0OO0O O OOO0OO O OOO0OO © ©O0 OO

Drueller Weg
in Fahrtrichtung Osten
Links Gerade

0 1
1 1
0 0
1 2
2 4
3 8
2 2
1 5
6 3
12 18
4 6
3 4
8 0
2 1
17 11
2 3
3 3
1 3
1 2
7 11
38 44
2 7
4 3
1 2
8 4
15 16
7 10
5 5]
7 4
6 5]
25 24
3 10
3 3
1 6
2 3
9 22
0 2
2 4
3 4
0 2
5 12
54 74
14 18
27 23

Kraftfahrzeuge (Kfz)

Rechts

o ©O O0OO0OO0 O OOO0OO © OOO0OO O OO0 O O

P OORrPO W RORER O OO0OO0OO0 W OFON

Gesamt

Summe

11
13
16
48
34
25
60
71
190
46
47
43
39
175
38
26
20
33
117

530

46
40
34
75

91
61
58
69

279
56
33
54
46

189
29
43
44
35

151

814

224
285

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.

KG
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Anhang 1-12

Knotenstrombelastungen Januar 2020

Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / BuschstralRe
Intervall: 21.01.2020 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz
Elsendeich Nord
162 242
o™ —
INE BN B! Q| m|
N N — (=] o o N —
82 re ge li u u li ge re 245
27 re ¢ T re 181
53 ge ge 53
2 li li 11
0 u u| 0
<« -
Drueller Weg Elsendeich Ost
— —>
0 u uI 0
38 li li 113
44 ge ge 44
0 re ¢ + re 16
82 173
re ge i u u li ge re
N — () ©
(=] N — (=] o N N —
33 41
Buschstr
Summe der Zufahrten = 530 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / BuschstraRe
Intervall: 21.01.2020 6:00 -  10:00
Dimension: SV
Elsendeich Nord
6 5
O|lN| | O o|lH| o <
8 re ge i u u i ge re 12
0 re ¢ T re 4
7 ge ge 7
1 li li 1
0 u u| 0
<« -
Drueller Weg Elsendeich Ost
— —>
0 u uI 0
1 li li 4
7 ge ge 7
0 re ¢ + re 2
8 13
re ge li u u li ge re
(=] N = o o i o N
3 3
Buschstr
Summe der Zufahrten = 29 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

12.02.2020



Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / Buschstrale
Intervall: 21.01.2020 7:30 - 8:30
Dimension: Kfz
Elsendeich Nord
62 104
< N | O @
— © <t o o — — 0
40 re ge li u u i ge re 114
14 re re 80
26 ge l T ge 26
0 li li 8
0 u u 0
«—
Drueller Weg Elsendeich Ost
—
0 u u 0
14 li li 42
18 |ge l T ge 18
0 re re 6
32 66
re ge li u u i ge re
o
O] ©| | O O]l O| | ©
14 16
Buschstr
Summe der Zufahrten = 224 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / BuschstraBe
Intervall: 21.01.2020 7:30 - 8:30
Dimension: SV
Elsendeich Nord
3 1
ol O| ™ O|O| O -
3 re ge li u u i ge re 5
0 re re 1
3 ge i T ge 3
0 li li 1
0 u u 0
-«—
Drueller Weg Elsendeich Ost
—>
0 u u 0
0 li li 3
4 ge l T ge 4
0 re re 1
4 8
re ge li u u li ge re
(=] (=] — (=] (=] (=] (=] —
1
Buschstr
Summe der Zufahrten = 13 sV

Ingenieurgruppe 1VV GmbH & Co. KG
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Anhang 1-14

Knotenstrombelastungen Januar 2020

Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / BuschstralRe
Intervall: 21.01.2020 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz
Elsendeich Nord
346 285
— [Ted
N M| || ©
nlwulN|] o ol 0| N| N
113 re ge li u u li ge re 281
52 re ¢ T re 205
58 ge ge 58
3 li li 18
0 u u| 0
«—
Drueller Weg Elsendeich Ost
—
0 u uI 0
54 li li 241
74 ge ge 74
7 re ¢ + re 23
135 338
re ge i u u li ge re
[32] [ee] © o
N~ L0 — (=] (=] o N N
78 52
Buschstr
Summe der Zufahrten = 814 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / BuschstraRe
Intervall: 21.01.2020 15:00 -  19:00
Dimension: SV
Elsendeich Nord
5 4
N (=) o™ (=) o (=] o <
4 re ge li u u li ge re 6
2 re ¢ T re 4
2 ge ge 2
0 li li 0
0 u u| 0
«—
Drueller Weg Elsendeich Ost
—
0 u uI 0
0 li li 3
2 ge ge 2
0 re ¢ + re 0
2 5
re ge li u u li ge re
(=] o (=] o o (=] o (=]
0 0
Buschstr
Summe der Zufahrten = 13 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

12.02.2020



Knotenstrombelastungen Januar 2020

Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / Buschstrae
Intervall: 21.01.2020 15:45 - 16:45
Dimension: Kfz

Elsendeich Nord

124 100
(=] < b ~ <
— — [} (=] N [} ©O
40 re ge i u u i ge re 90
19 re re 64
19 ge l T ge 19
2 li li 7
0 u u 0
«—
Drueller Weg Elsendeich Ost
—
0 u u 0
27 li li 91
23 |oe l T ge 23
0 re re 10
50 124
re ge i u u li ge re
< o
ol | N~ O Ol N| O]
21 21
Buschstr
Summe der Zufahrten = 285 Kfz
Knotenstrombelastungen Januar 2020
Knoten: Elsendeich / Drueller Weg / BuschstraBe
Intervall: 21.01.2020 15:45 - 16:45
Dimension: SV
Elsendeich Nord
3 1
N|O| | O o|lo| -
3 re ge li u u i ge re 2
2 re re 1
1 ge i T ge 1
0 li li 0
0 u u 0
«—
Drueller Weg Elsendeich Ost
—
0 u u 0
0 li li 1
1 ge i T ge 1
0 re re 0
1 2
re ge li u u li ge re
o|lo|o| o o|lo| o] o
0 0
Buschstr
Summe der Zufahrten = 6 sV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
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Verkehrliche Kenngrdf3en nach RLS-90 — Analyse Anhang 2-1

] ] DTV MT MN pT pN
Querschnitt Von Bis
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Galgensteeg In den Elsen Hasenputt 650 39 5 3 0
Hasenpltt 150 8 1 0 0
Galgensteeg Hasenpitt UhlandstraRe 750 44 6 3 0
Elsendeich UhlandstraRe Kastnerstralle 1.900 118 5 5 15
Kastnerstralle 250 16 1 0 0
Elsendeich Kastnerstralle Buschstralle 1.800 109 5 5 15
Buschstralle 350 21 1 7 0
Driller Weg In den Pferdeweiden Buschstralie 700 43 2 10 21
Elsendeich Grabenstralie Driller Weg 1.750 108 5 5 6

‘ | ‘ ; Verkehrsuntersuchung fur das geplante Wohngebiet B-Plan Nr. 60 — Hasenpdtt in Kranenburg



Verkehrliche Kenngrof3en nach RLS-90 — Prognose-Planfall Anhang 2-2

] ] DTV MT MN pT pN
Querschnitt Von Bis
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Galgensteeg In den Elsen Hasenputt 700 40 5 3 0
Hasenpltt 150 8 1 0 0
Galgensteeg Hasenpitt UhlandstraRe 800 46 6 3 0
Elsendeich UhlandstraRe Kastnerstralle 2.150 132 6 5 15
Kastnerstralle 400 25 1 0 0
Elsendeich Kastnerstralle Buschstralle 1.950 118 5 5 15
Buschstralle 500 31 1 6 0
Driller Weg In den Pferdeweiden Buschstralie 750 45 2 10 22
Elsendeich Grabenstralie Driller Weg 1.950 118 5 5 6
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 3-1

Elsendeich / Kastnerstral3e
Vormittagsspitzenstunde

Qg: 117(8)
Ql:6 (7) S123

&
/Sende'
N Ich
S92
$ /
g
& (8) = Stromnummer
3
N S9
&
Y (4)Ql: 4
(6)Qr: 22 Summe= 222
S 26

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kiz] [Kiz] [
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 70 70 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 3 3 0 A
4 09 121 150 266 0,0 0 0 1 5 10 1 5 5 0 A
6 44 111 140 245 00 0 0 2 24 10 2 24 24 0 A
7 12 110 140 160 0,0 0 0 1 6 10 1 6 6 0 A
8 01 00 40 89 00 0 0 2 1 00 3 116 116 0 A

Sum 66 18 266 0,0 2 0,2 3 228

)

Tabelle mit Kennwerten:

¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte
Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
die 85 / 95% Perzentilen angegeben.

¢ FZ=Fahrzeuge
Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
Simulation die Zufahrten auf den Knoten Uber eine Zufallsverteilung bestimmt.

¢ QSV = Qualitatsstufe
Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 3-1

Elsendeich / Kastnerstralle
Nachmittagsspitzenstunde

133
(2)Qg: 129
(3) Qr: 4

Qg: 92 (8)
Ql:19(7) S111

(8) = Stromnummer

@Qrs

(6)Qr: 13
S 18

Summe= 262

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [[] [Kfz] [Kfz] [KfzZ] [

2 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 129 120 0 A
3 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 4 4 0 A
4 09 130 170 247 00 0 0 1 4 10 1 4 4 0 A
6 31 118 140 287 00 O 0 2 16 10 2 16 16 0 A
7 36 112 140 176 00 0 0 2 20 10 3 19 19 0 A
8 03 02 40 138 00 0 0 2 3 00 3 91 o1 0 A

Sum 78 18 287 00 2 02 3 262

Tabelle mit Kennwerten:

¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte
Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
die 85 / 95% Perzentilen angegeben.

¢ FZ=Fahrzeuge
Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
Simulation die Zufahrten auf den Knoten Uber eine Zufallsverteilung bestimmt.

¢ QSV = Qualitatsstufe
Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-2

Elsendeich / Buschstral3e
Vormittagsspitzenstunde

S 68 S 68
Qr: 14
Qg: 9 Qg: 23
0 500 Fzgth Ql: 45 0 1000 Fzg/h Ql: 45
LIl
e
\A
. %
Qr: 84 e .
Qg: 27 S 121 50“5“6 Qr: 84
Ql: 10 oV e Qra7  S121
E/S@ S73
Qg: 29 sy,
S57 Qr28 h
Qr: 10 Summe= 246
S5 Summe= 246

Da es im HBS 2015 keine Herangehensweise flr die Berechnung der Leistungsfahigkeit
fur eine abknickende Vorfahrtsstral3e mit 2 untergeordneten Straen gibt, wurde zur
Durchfihrung der Leistungsfahigkeitsiiberprifung das Programm KNOSIMO verwendet.
Hierbei wurden die Belastungen der beiden untergeordneten Stral3en (Buschstrafl3e und
Druller Weg) zusammengefasst und als eine Zufahrt betrachtet.
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-2

Elsendeich / Buschstral3e
Vormittagsspitzenstunde

S 68
Qg: 23 (3)
Ql: 45 (2)
0 1000 Fzg/h Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QsV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [ [ [[]1 [Kfz] [Kiz] [Kfz] [
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 46 46 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 20 20 0 A
4 68 125 150 341 00 0 0 2 33 10 2 32 32 0 A
6 59 115 140 285 0,0 0 0 2 32 10 3 31 31 0 A
7 73 112 140 193 00 0 0 2 39 10 2 39 39 0 A
8 03 02 40 106 00 0 0 1 4 00 2 82 82 0 A
Sum 202 49 341 00 2 0,4 3 249
“5“3&59 Qr: 84 (8)
O
ov° Ql: 37 (7) S 121
(8) = Stromnummer
S73
&s,
Qg: 29 (4 N, )
ss7  ar 28((6)) Yerc, Tabelle mit Kennwerten:
¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte
Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
¢ FZ=Fahrzeuge
Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
Summes= 246 Simulation die Zufahrten auf den Knoten Uber eine Zufallsverteilung bestimmt.

¢ QSV = Qualitatsstufe
Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-2

Elsendeich / Buschstralie
Nachmittagsspitzenstunde

S 134 S 134
Qr: 20
Qg: 18 Qg: 38
0 500 Fzg/h Ql: 96 0 500 Fzg/h Ql: 96
L 4/ S 108 Ll

ar: 67 o < _
Qg: 20 o ar. 67
Q10 S97 v
Q:30 S97
S 133 < 133
&g Nl
&N, ich Qg: 43 0’@/0/7
S80 Qr37
Summe= 311

Summe= 311

Da es im HBS 2015 keine Herangehensweise flr die Berechnung der Leistungsfahigkeit
fur eine abknickende Vorfahrtsstral3e mit 2 untergeordneten Straen gibt, wurde zur
Durchfihrung der Leistungsfahigkeitsiiberprifung das Programm KNOSIMO verwendet.
Hierbei wurden die Belastungen der beiden untergeordneten Stral3en (Buschstrafl3e und
Druller Weg) zusammengefasst und als eine Zufahrt betrachtet.
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-2

Elsendeich / Buschstralie
Nachmittagsspitzenstunde

S 134

Qg: 38 (3)

Ql: 96 (2
0 500 Fzg/h @ Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QsV

NEREN
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [ [ [[1 [Kfz] [Kiz] [Kfz] [
2 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 97 97 0 A
3 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 38 38 0 A
4 90 129 150 574 01 O 1 2 43 10 2 42 42 0 A
6 73 116 140 530 00 O 0 2 40 10 3 38 38 0 A
7 56 114 140 280 00 O O 2 30 10 3 30 30 0 A
8 03 03 40 240 00 0O 0 2 4 01 3 67 67 0 A
Sum 223 43 574 0,0 2 04 3 311
0“5“’6‘5 Qr: 67 (8)
S
oY Ql:30(7) S97
(8) = Stromnummer
Qg: 43 (4) de/b/; Tabelle mit Kennwerten:
S8 Qr37 « VZ = Verlustzeiten; RS = Riickstaulangen; H = Halte

Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
¢ FZ=Fahrzeuge
Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
Simulation die Zufahrten auf den Knoten Uber eine Zufallsverteilung bestimmt.
Summe= 311 *  QSV = Qualitatsstufe
Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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