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1 Vorbemerkung

Die ,Verkehrsuntersuchung zur geplanten Ansiedlung eines weiteren Fach-
marktzentrums in Kranenburg® dient der Darstellung der mit der Erweiterung
der Verkaufsflachen verbundenen verkehrlichen Wirkungen und zur Entwick-
lung eines leistungsfahigen Ansatzes zur Anbindungen der Einkaufsgelegen-
heiten an den Grof3en Haag, so dass es nicht zu Beeintrachtigungen im Zuge
des Grol3en Haags kommt.

Dazu wird auf die zzt. im Zusammenhang mit der ,Verkehrsuntersuchung zur
Verringerung / Minimierung der Durchgangsverkehre im Zuge der Grol3en
Stral3e in Kranenburg!* erarbeitete Datengrundlage zurtickgegriffen. Beide Un-
tersuchungen sind eng mit einander verzahnt, da einerseits die hier betrachte-
ten Erweiterungen der Flachen fur den Einzelhandel dstlich der Straf3e Grol3en
Haag in die Untersuchung zur Grof3en StralRe einbezogen wurden. Anderseits
haben die Veranderungen im Zuge der Gro3en Stral3e zur Reduzierung der
Durchgangsverkehre in der Grof3en Straf3e auch Einfluss auf die Verkehrsmen-
gen am Grof3en Haag, so dass die dadurch hervorgerufenen Belastungswir-
kungen in die hier anstehende Untersuchung zur Ansiedlung eines weiteren
Fachmarktzentrums in Kranenburg einbezogen werden.

In der hier durchgefuhrten Untersuchung wird neben dem sogenannten ,Basis-
fall*, der die heutige Situation mit der Erweiterung des Fachmarktzentrums ost-
lich des GroRRen Haags abbildet?, auch die zwischenzeitlich durch die Ge-
meinde Kranenburg beschlosse Variante zur Veranderung der Situation in der
Grol3en Stral3e einbezogen. Es ist dies die als Variante 2 bezeichnete Netz-
konstellation.

Um nun in beiden Untersuchungen einheitliche Bezeichnungen fiur die einzel-
nen betrachteten Netzkonstellationen zu verwenden, werden in der hier durch-
gefuhrten Untersuchung nachfolgend auch die Bezeichnungen der Netzkons-
tellationen aus der Verkehrsuntersuchung zur Grof3en StralRe verwendet.

1 Verkehrsuntersuchung zur Verringerung / Minimierung der Durchgangsverkehre im Zuge der
Grof3en StrafRe in Kranenburg; durchgefiihrt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
im Auftrage der Gemeinde Kranenburg; Aachen; 2015.

Diese Untersuchung wird hier auch als Ausgangsuntersuchung bezeichnet.
2 Hierin ist auch bereits die kiirzlich erfolgte Offnung der StraRe Hettsteeg zwischen der Ge-
meinde Kranenburg und der benachbarten niederlandischen Gemeinde Groesheek beriick-

sichtigt.
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Die Variante 0O steht fur die heutige Netzkonstellation im Stral3ennetz der Ge-
meinde Kranenburg (mit Offnung des Hettsteegs) und beriicksichtigt die Erwei-
terung des Fachmarktzentrums dstlich des Grof3en Haags. Sie entspricht somit
dem zuvor beschrieben ,Basisfall”.

Die Variante 2 bezeichnet die Netzkonstellation, bei der das Einfahren von der
Nimweger Stral3e und der Tiggelstral3e in die Grol3e Stral3e unterbunden wird.
Die Ortsverkehre entlang der Grof3en StralRe kdnnen in der Variante 2 die
Grol3e Stral3e aber weiterhin in beide Richtungen befahren. Auf diese Wiese
wird die GroR3e Stral3e in eine sogenannte ,unechte Einbahnstral3e* umgewan-
delt. Auch bei der Variante 2 ist die Offnung des Hettsteegs und die Erweite-
rung des Fachmarktzentrums bericksichtigt.

Um auch noch die Netzkonstellation der Ausgangsuntersuchung mit der fir die
beiden Anbindungspunkte des Fachmarktzentrums ungtinstigsten Belastungs-
situation einzubeziehen wird flankierend auch noch die Knotenstrombelastun-
gen der dortigen Variante 32 zurtickgegriffen.

8 Bei der Variante 3 besteht fur die GroRRe StralRe (zwischen den beiden Kreisverkehren) nur
noch die Fahrtmoglichkeit in der Fahrtrichtung von West nach Ost (von der Nimweger Stral3e

zur Klever Straf3e). Das Befahren in der anderen Fahrtrichtung wird unterbunden.

Y
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2 Untersuchungsaufbau

2.1 Aufgabenstellung

Die Firma Landmarken AG Immobilien plant, auf dem Grundsttick Ostlich der
Stral3e GrolRen Haag und nordlich der Steinwasserung in der Gemeinde
Kranenburg ein weiteres Fachmarktzentrum zu errichten, das als Erganzung
zum bestehenden Fachmarktzentrum westlich der Stral3e Grol3en Haag konzi-
piert ist.

Zur Ermittlung der mit dem Vorhaben verbundenen verkehrlichen Wirkungen
ist eine Verkehrsuntersuchung zu erstellen, die die verkehrlichen Auswirkun-
gen des Neubauprojektes auf das angrenzende Stral3ennetz, insbesondere auf
die Anbindungspunkte der Fachmarktzentren (Bestand und Neubau) an den
Grol3en Haag untersucht. Hierbei ist darzulegen, dass die beiden bestehenden
und ggf. erweiterten Anbindungen in leistungsfahiger Form betrieben werden
konnen, so dass es nicht zu Beeintrachtigungen im Zuge des Grol3en Haags
kommt.

Auf der Grundlage der aktuellen Verkehrssituation und der im Nutzungskon-
zept fur das neue Fachmarktzentrum definierten Randbedingungen des Pro-
jektes ist die zukinftig zu erwartende Gesamtbelastungssituation zu ermitteln
und der Ausbau fir die Anbindungen an den Grol3en Haag zu entwickeln, der
den Anforderungen an einen leistungsfahigen Betrieb genugt.
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2.2 Lage der geplanten Erweiterung des Fachmarktzen t-

rums in Kranenburg
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Bild 1: Lage des Fachmarkzentrums in Kranenburg

Quelle: Kartengrundlage aus OpenStreetMap (Data CC by SA by OpenStreetMap)
Lizenz: Open Database Lizenz [www.openstreetmap.org/copyright]

Die Lage der geplanten Erweiterung des Fachmarktzentrums in Kranenburg
kann dem Bild 1 entnommen werden. Das Grundstuck liegt dstlich der StralRe
Grol3en Haag und nordlich der Steinwasserung in der Gemeinde Kranenburg.
Das neue Fachmarktzentrum soll auf Hohe der zwei Einmindungen des bereits
westlich der StraRe GrolRen Haag bestehenden Fachmarkzentrums an den
Grol3en Haag angebunden werden.
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3 Darstellung der heutigen Belastungssituation

3.1 Diagnose 2015

Um die heutige Verkehrssituation an den beiden Anbindungspunkten des be-
stehenden Fachmarktzentrums, in die auch die 6stliche Erweiterung eingebun-
den werden soll, zu erfassen, wurde erganzend zur Datengrundlage der Aus-
gangsuntersuchung in Anlehnung an die EVE 20124 am 23.06.2015 eine Ver-
kehrszahlung in den beiden Stundengruppen 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis
19:00 Uhr durchgeftihrt. Dies erfolgte, um die abbiegescharfen Knotenstréme
an den Einmundungen Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Sud und Gro3en Haag /
Zufahrt FMZ Nord zu ermitteln. Die Fahrzeuge wurden nach Fahrzeugkatego-
rien getrennt in 15-Minuten-Intervallen erfasst. Anschlie3end wurden die Daten
ausgewertet, gepruft und grafisch aufbereitet. Die Ergebnisse der Erhebung
der Vormittags- und Nachmittagsstundengruppe sind im Anhang 1 zusam-
mengestellt.

Aus dem Anhang 1 (vgl. Anhang 1.1 und Anhang 1.6) ist ersichtlich, dass an
beiden Einmindungen die Kfz-Belastungen in der werktaglichen Nachmittags-
stundengruppe 15:00 bis 19:00 Uhr sehr deutlich tber den Belastungen der
werktaglichen Vormittagsstundengruppe 6:00 bis 10:00 Uhr liegen®. Auch die
Kfz-Belastungen der nachmittaglichen Spitzenstunde® liegen deutlich Gber den
Kfz-Belastungen der vormittaglichen Spitzenstunde’, so dass fur die Leistungs-
fahigkeitsbetrachtungen die nachmittagliche Spitzenstunde, in der auch die
grolReren Einkaufsverkehrsmengen als in der vormittaglichen Spitzenstunde
auftreten, als maRgebend herangezogen wird.

Da fur die weiteren Untersuchungen nur die Zeitgruppe mit den héchsten Ver-

kehrsbelastungen betrachtet wird, werden im Folgenden nur die Belastungen

4 ~-LEmpfehlungen fir Verkehrserhebungen®; Heft FGSV 125; Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur
das StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2012 (EVE — 2012)

5 Die Kfz-Belastungen der Nachmittagsstundengruppe betragen mehr als das 2,4-fache der

Belastungen der werktaglichen Vormittagsstundengruppe.
6 Diese tritt in der Zeit von 15:30 bis 16:30 auf.

7 Diese tritt in der Zeit von 09:00 bis 10:00 auf.
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der nachmittaglichen Stundengruppe dargestellt. Diese sind fur die Einmun-
dung GroRen Haag / Zufahrt FMZ Nord im Bild 2 und fur die Einmindung Gro-
Ren Haag / Zufahrt FMZ Sid im Bild 3 wiedergegeben.
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Bild 2:  Kfz-Belastungen an der Einmiindung GroRen Ha  ag/ Zufahrt FMZ
Nord [Kfz/4h]
Zahlung im Juni 2015 in der Zeit 15:00-19:00 Uhr

Quelle: eigene Darstellung

Das Bild 2 gibt zu erkennen, dass bei der Erhebung an der Einmindung Gro-
Ren Haag / Zufahrt FMZ Nord zwischen 15:00 und 19:00 Uhr insgesamt
1.577 Kfz/4h abgewickelt werden®. Die gréRten Verkehrsmengen verlaufen im

Zum Vergleich sei hier noch die Zuflussmenge der Vormittagsstundengruppe mit 894 Kfz/4h
angegeben.
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Zuge der StralRe Gro3en Haag. Aus und in die nordliche Anbindung des Fach-

marktzentrums fahren in den vier Stunden am Nachmittag insgesamt
210 Kfz/4h.
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Bild 3: Kfz-Belastungen an der Einmindung GroRen Ha  ag/Zufahrt FMZ
Sid [Kfz/4h]

Zahlung im Juni 2015 in der Zeit 15:00-19:00 Uhr

Quelle: eigene Darstellung

Aus Bild 3 ist ersichtlich, dass die Einmindung Gro3en Haag / Zufahrt FMZ
Sid am Zahltag zwischen 15:00 und 19:00 Uhr eine Belastung von insgesamt
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2.487 Kfz/4h im Zufluss aufweist®. Auch hier treten die gro3ten Verkehrsmen-
gen im Zuge der Stral3e Grol3en Haag auf. Aus und in die sudliche Anbindung
des Fachmarktzentrums fahren in den vier Stunden am Nachmittag insgesamt
1.355 Kfz/4h.

Aus den Zahldaten fur die Vormittags- und Nachmittagsstundengruppe wurden
zusétzlich noch die DTV-Belastungen (durchschnittlicher taglicher Verkehr al-
ler Tage im Jahr) der Strecken durch Hochrechnung abgeleitet!®. Die DTV-
Belastungen'! dienen u. a. als Grundlage fir sich ggf. anschlieRende Larm-
technische Betrachtungen. Die DTV-Belastung der Stral3e Grof3en Haag liegt
sowohl nordlich als auch sudlich der nérdlichen Anbindung des Fachmarktzent-
rums an den Grol3en Haag bei ca. 3.500 Kfz/Tag. Die nérdliche Anbindung des
Fachmarktzentrums weist eine DTV-Belastung von ca. 400 Kfz/Tag auf. An der
sudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums an den Grol3en Haag liegen die
DTV-Belastungen nérdlich der Anbindung bei ca. 3.500 Kfz/Tag und sudlich
bei ca. 4.900 Kfz/Tag. In der sudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums er-
geben sich die DTV-Belastungen zu ca. 2.700 Kfz/Tag.

9 Zum Vergleich sei hier noch die Zuflussmenge der Vormittagsstundengruppe mit 654 Kfz/4h
angegeben.
10 Zur Hochrechnung wurde das Verfahren des Heftes 1007 ,,Hochrechnungsverfahren fiir Kurz-

zeitzahlungen auf Hauptverkehrsstraf3en in Gro3stadten” der Schriftenreihe Forschung Stra-
Renbau und Stralenverkehrstechnik; Hrsg.: BMVBS; Dezember 2008; verwendet.

u Hierbei ist zu beachten, dass in der Ausgangsuntersuchung die Kfz-Belastungen des ,mittle-
ren Werktages" (Mo. bis Fr.) des Jahres ausgewiesen sind. Die Kfz-Belastungen des Werk-
tages bzw. der werktaglichen Spitzenstunde dienen als EingangsgréfRen fiir die Leistungsfa-
higkeitsbetrachtungen.

Y
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3.2 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen der beiden Ein mun-
dungen des Fachmarktzentrums an den Grof3en Haag in
der Analyse

Zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Einmiindungen wurden die Ver-
kehrsmengen der mal3gebenden Spitzenstunde herangezogen.

Wie bereits oben dargestellt, ist aus den Erhebungsdaten im Anhang 1 ersicht-
lich, dass in der Nachmittagsstundengruppe mehr Verkehre als in der Vormit-
tagsstundengruppe Uber die beiden Knotenpunkte abgewickelt werden. Der
maximal in einer Stunde Uber die Knoten verlaufende Verkehr stellt sich in der
Zeit von 15:30 bis 16:30 Uhr ein.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fur unsignalisierte Einmindungen bzw. Kno-
tenpunkte wurde mit dem Simulationsprogramm KNOSIMO gefuhrt. Mit Hilfe
des Programms erfolgte die Simulation des Verkehrsablaufes an den Knoten-
punkten unter Nutzung der beiden Parameter Grenzzeitlicke und Folgezeitlu-
cke. Es ermoglicht die Beurteilung der Leistungsfahigkeit und des Verkehrs-
flusses Uber die mittleren Verlustzeiten. Fur die Berechnung mit dem Simulati-
onsprogramm KNOSIMO*? wurden die Zeitlicken gem. dem HBS 2001 / 2009
gewahlt. Die Beurteilung der Qualitatsstufen (QSV) erfolgt Giber die Wartezeit-
klassen gem. der Tabelle 7-1 des HBS 2001 / 2009. Hierbei ist zu beachten,
dass die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS ca. 8 Sekunden niedriger
sind als die per KNOSIMO ermittelten mittleren Verlustzeiten.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise!? fur die heutige Verkehrssituation der bei-
den Anbindungen des bestehen Fachmarktzentrums am Grol3en Haag sind im
Anhang 2 wiedergegeben.

12 KNOSIMO - Simulationsprogramm fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage; erstellt im Auf-
trage des BMVBS; Hrsg. Prof. Brilon, Ahn u. Partner.
13 Der Anhang 2.0 enthélt ein Erlauterungsblatt zum Verfahren fur die Leistungsfahigkeitsnach-

weise mit KNOSIMO und dient als ,Lesehilfe” fiir die verwendeten Formblatter.

Y
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Der Leistungsfahigkeitsnachweis fur die Spitzenstunde an einem Werktag (vgl.
Anhang 2.1) zeigt, dass die Einmundung Grol3en Haag / Zufahrt FMZ Nord in
die Qualitatsstufe (QSV) A eingeordnet wird. Die an diesem Knoten auftreten-
den Wartezeiten sind sehr gering.

An allen 3 Zufahrten der Einmiindung sind bei einer Sicherheit von 95% gegen
Uberstauen keine stauenden Fahrzeuge festzustellen. Der maximal in der Si-
mulation aufgetretene Rickstau betragt 2 Pkw-Einheiten. Der Maximalwert tritt
beim Geradeausstrom auf der Grof3en Haag in Richtung Norden auf, sowie
jeweils beim Rechts- und Linksabbieger aus der nordlichen Anbindung des
Fachmarktzentrums. Dieser Nachweis zeigt, dass die Einmindung Grol3en
Haag / Zufahrt FMZ Nord bei den aktuell auftretenden Verkehrsmengen und
dem vorhandenen Knotenausbau in leistungsféahiger Form betrieben werden

kann.

Fur die Einmundung Gro3en Haag / Zufahrt FMZ Sud zeigt der Leistungsfahig-
keitsnachweis fur die Spitzenstunde (vgl. Anhang 2.2 ), dass diese in die Qua-
litatsstufe (QSV) B eingeordnet wird, da der Linksabbiegestrom aus der sudli-
chen Anbindung des Fachmarktzentrums in den Grof3en Haag diese Qualitats-
stufe aufweist!*. Das bedeutet nach dem HBS 2001 / 2009: ,Die Fahrmaoglich-
keiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering”“. Fur die
anderen Strome dieser Einmindung ergibt sich die Qualitatsstufe (QSV) A.

Die groRte (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) ermittelte Riick-
staulédnge betragt 2 Pkw-Einheiten. Dieser Ruckstau tritt beim Rechtsabbiege-
strom aus der siudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums in den Grol3en
Haag auf. Der maximal in der Simulation aufgetretene Riuckstau betragt 8 Pkw-
Einheiten. Dieser Maximalwert wird fiir den bereits oben genannten Rechtsab-

bieger aus der sudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums ermittelt. Im Zuge

14 Im HBS heil3t es dazu: ,Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in
einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme
fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.”

Y
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des Grol3en Haags zeigt sich im Rahmen der Simulation ein maximaler Ruck-
stau von 4 Pkw-Einheiten. Dieser tritt in dem sudlich der Anbindung gelegen
Teilstlick auf. Der Nachweis zeigt, dass die Einmindung Grol3en Haag / Zu-
fahrt FMZ Sid bei den heute auftretenden Verkehrsmengen und dem vorhan-

denen Ausbau in leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

Da diese beiden Knotenpunkte jedoch — anders als im sonstigen Stral3ennetz
— durch Einkaufsverkehr dominiert werden, werden zusatzlich noch Betrach-
tungen fur die Spitzenstunde am Samstag durchgefuhrt, da in dieser Zeit die
Einkaufsverkehrsspitzen auftreten. Das Belastungsniveau der samstaglichen
Spitzenstunde des GroRRen Haags?® liegt nach Auswertung der durch die Ge-
meinde Kranenburg durchgefihrten Querschnittserhebungen, die auch das
Wochenende umfassten, etwa 30% uber dem Belastungsniveau der normal-
werktaglichen Spitzenstunde. Fur diese Betrachtungen werden vereinfachend

die Einkaufsverkehre auf das Niveau des Samstagvormittags angehoben.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis mit den fir die samstagliche Spitzenstunde
um 30% erhohten Verkehrsmengen der Einkaufsverkehre an der Einmundung
Grol3en Haag / Zufahrt FMZ Nord (vgl. Anhang 2.3 ) weist — wie in der normalen
werktaglichen Spitzenstunde — eine Qualitatsstufe (QSV) A auf. Jedoch sind in
der samstéglichen Spitzenstunde die mittlere Wartezeiten und Rickstaulangen
(leicht) erhoht. Der maximale Ruckstau betragt nun 3 Fahrzeuge auf dem
Linksabbieger der Anbindung des Fachmarktzentrums in den Grof3en Haag.
Dieser Nachweis zeigt, dass die Einmindung Grol3en Haag / Zufahrt FMZ Nord
auch bei den erhohten (samstaglichen) Verkehrsmengen und dem vorhande-

nen Knotenausbau in leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

Fur die Einmindung Grol3en Haag / Zufahrt FMZ Sid zeigt der Nachweis mit
den Werten fur die samstagliche Spitzenstunde (vgl. Anhang 2.4 ), dass dieser
in die Qualitatsstufe (QSV) B eingeordnet wird. Wie am Werktag weist der

Linksabbieger der Anbindung des Fachmarktzentrums in den Grol3en Haag

15 Diese tritt am Samstagvormittag auf.
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diese Qualitatsstufe auf. Hinzu kommt nun in diesem Nachweis auch der
Rechtsabbieger der Anbindung des Fachmarktzentrums in den Grof3en Haag.
Die groRte (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) ermittelte Riick-
stauldnge betragt 2 Pkw-Einheiten. Dieser Ruckstau tritt beim Links- und
Rechtsabbiegestrom der Anbindung des Fachmarktzentrums in den Grof3en
Haag auf. Der maximal in der Simulation aufgetretene Rickstau betragt
17 Pkw-Einheiten. Dieser Maximalwert wird fir den bereits oben genannten
Rechtsabbieger aus der sudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums ermit-
telt. Im Zuge des Grol3en Haags zeigt sich im Rahmen der Simulation ein ma-
ximaler Rickstau von 4 Pkw-Einheiten. Dieser tritt in dem sudlich der Anbin-
dung gelegenen Teilstlick auf.

Der Nachweis weist aus, dass die Einmindung GroRen Haag / Zufahrt FMZ
Sud bei den erhéhten Verkehrsmengen (in der Spitzenstunde am Samstag)
und dem vorhandenen Ausbau in leistungsfahiger Form betrieben werden

kann.
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3.3 Absehbare Veranderungen in der Verkehrssituatio  n der

Gemeinde Kranenburg

Neben den mit Hilfe der Verkehrserhebungen® ermittelten aktuellen Belas-
tungssituation sind fur die erforderlichen Leistungsfahigkeitsbetrachtungen des
Zeitpunktes nach der Eroffnung des Fachmarktzentrums auch die sich abzeich-
nenden Veranderungen in der Verkehrssituation in der Gemeinde Kranenburg
zu bericksichtigen. Hierzu sind die kurzlich (nach der Durchfiihrung der Erhe-
bungen) erfolgte Offnung der StraRe Hettsteeg auf Hohe der Grenze zwischen
Kranenburg und der niederlandischen Gemeinde Groesbeek sowie die im Sep-
tember 2015 von der Gemeinde Kranenburg beschlossenen MalRnahmen'’ zur
Verringerung / Minimierung der Durchgangsverkehre durch den historischen

Ortskern im Zuge der GroRR3en Stral3e einzubeziehen.

Um die mit diesen Mal3Bnahmen verbundenen verkehrlichen Effekte bei der Un-
tersuchung der Erweiterung des Fachmarktzentrums in angemessener Weise
bertcksichtigen zu konnen, erfolgte eine enge Verzahnung mit der Ausgangs-
untersuchung. Einerseits wird die hier betrachtete Erweiterung der Flachen fur
den Einzelhandel 6stlich der StralRe Grofen Haag in die Ausgangsuntersu-
chung zur GrolRen Stral3e einbezogen. Anderseits haben die MalRnahmen im
Zuge der Grof3en Stral3e auch Einfluss auf die Verkehrsmengen am Grol3en
Haag, so dass die durch die relevanten Netzvarianten hervorgerufenen Belas-
tungswirkungen in die hier anstehende Untersuchung zur Ansiedlung des wei-

teren Fachmarktzentrums Eingang finden.

Somit werden die fir die Untersuchung zur Erweiterung des Fachmarktzent-

rums am Gro3en Haag die beiden relevanten Netzkonstellationen der:

16 Hier sind sowohl die im Rahmen der hier anstehenden Untersuchung durchgefiihrten Knoten-
stromerhebungen (vgl. Kapitel 3.1) als auch die von der Gemeinde Kranenburg durchgefihr-

ten Querschnittserhebungen als Eingangswerte fir die Ausgangsuntersuchung zu nennen.

1 Dabei handelt es sich um das MaRnahmenset der Variante 2 der Ausgangsuntersuchung.
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* Variante 0 (heutige Netzkonstellation im Stral3ennetz der Gemeinde
Kranenburg mit Offnung des Hettsteegs)

* Variante 2 (zusatzlich die Einfihrung der unechten Einbahnstrafl3e im
Zuge der GroRRen StralR3e, mit Unterbinden des Einfahrens von der
Nimweger Stral3e und der Tiggelstral3e in die GroRe Stral3e )

betrachtet.

Um auch noch die Netzkonstellation der Ausgangsuntersuchung mit der fur die
beiden Anbindungspunkte des Fachmarktzentrums ungtinstigsten Belastungs-
situation einzubeziehen, wird flankierend noch auf die Knotenstrombelastun-
gen der dortigen Variante 38 zurlickgegriffen.

18 Bei der Variante 3 besteht fur die GroRRe StralRe (zwischen den beiden Kreisverkehren) nur

noch die Fahrtméglichkeit in der Fahrtrichtung von West nach Ost (von der Nimweger Stral3e

zur Klever Straf3e). Das Befahren in der anderen Fahrtrichtung wird unterbunden.

Y
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4 Belastungssituation mit dem Fachmarktzentrum

4.1 Abschatzung des Verkehrsaufkommens flr das

Fachmarktzentrum

Die durch die Errichtung des Fachmarktzentrums in Kranenburg ausgeltste
zuséatzliche Verkehrsnachfrage wird unter Zuhilfenahme von Vergleichsdaten
verschiedener Fachmarktzentren und unter Einbeziehung:

* von Kenndaten fir verschiedene Handels- bzw. Dienstleistungsnut-
zungen'® sowie

e der ,Hinwiese zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen“ der FGSV?°

eingeschatzt.

Die Verkehrsnachfrageabschatzung fur die Zusatzverkehre wurde auf der
Grundlage des Vorhaben- und Erschlie3ungsplans, der vom Projektentwickler
Landmarken AG, Aachen, im Juli 2015 Ubergeben wurde, anhand der geplan-
ten relevanten StrukturgrofRen:

« Beschéftigte bzw.
* Verkaufsflache (VKF)
und unter Ansatz der jeweils spezifischen verkehrlichen Kenndaten:

* Wege- / Fahrtenvolumen am Tag

Anwesenheitsgrad

MIV-Nutzung / Pkw-Anteil

19 Hier seien neben den Erfahrungen aus der Bearbeitung diverser vergleichbarer Projekte bei-
spielsweise auch das Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stral3enbauverwaltung: ,In-
tegration von Verkehrsplanung und rdumlicher Entwicklung — Grundséatze und Umsetzung,
Abschéatzung der Verkehrserzeugung“ aus dem Jahre 2000 sowie auf das Arbeitspapier des
Rheinischen Studieninstitutes ,VerkehrserschlieRung, Verkehrsaufkommen und Parkraum-
nachfrage von Wohn-/ Gewerbegebieten sowie von GroRReinrichtungen des Handels und der

Freizeit" aus dem Jahre 2001 genannt.

20 ~Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®; Heft FGSV 147;
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2006.

Y
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* Pkw-Besetzungsgrad und

e Originaraufkommen / Verbundeffekt

und in der Differenzierung fur die jeweils maRgebenden Nutzergruppen:
* Beschéftigte

* Kunden / Besucher und

* Wirtschafts- / Lieferverkehr

vorgenommen.

Das Bild 4 zeigt den aktuellen Vorentwurf des Vorhaben- und ErschlieRungs-
plans (Stand: 06.07.2015). Das Nutzungskonzept sieht die folgenden Nutzun-
gen mit dem jeweiligen Flachenangebot (Verkaufsflache (VKF)) vor:

Vollversorger (VKF: 2.350 m?)

Discounter (VKF: 1.150 m?)

Laden 1 (VKF: 700 m?)

Laden 2 (VKF: 780 m?)
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Die hieraus abgeleitete Verkehrsnachfrage des Fachmarktzentrums ist im
Bild 5 zusammengestellt.

In der Differenzierung fur die drei 0. g. Nutzergruppen ergibt sich das werktag-
liche Fahrtenvolumen zu:

Nutzergruppe Beschatftigte:

* Beschaftigte (anwesend): 56

* Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,2
* MiIV-Anteil: 90 %

* Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,13

* Pkw-Fahrtenvolumen der Beschaftigten:
56 * 2,2 * 0,90 / 1,13 = ca. 98 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und
Zielverkehr)

Nutzergruppe Besucher- und Kundenverkehr:

* Besucher und Kunden: 4.754

* Originaranteil/Verbundeffekt: je nach Nutzung zwischen 100% und
55%

e Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,0

* MIV-Anteil: je nach Nutzung zwischen 90% und 75%

* Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,3

» Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher- und Kundenverkehre?!:
4.896 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Wirtschafts- / Lieferverkehr:

Der Wirtschafts- / Lieferverkehr erzeugt mit einem Ansatz (je nach Nutzung)
von 0,1 bis 0,5 Vorgéangen pro 100 m? Verkaufsflache (VKF) und bei 2 Wegen
pro Vorgang ein Verkehrsaufkommen von ca. 38 Fzg./Tag (als Summe aus
Quell- und Zielverkehr).

2 Fir die Berechnung im Detail sei auf die Darstellung im Bild 5 verwiesen.
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m fiir die A g eines Fachmarktzentrums an der StraBe GroRen Haag
‘Verkehlsmengenabschﬁlzung fur das Fachmarkizentrum an der StraBe Groen Haag in Kranenburg
Nutzungsart Discounter Laden 2 Laden 1 Vollversorger Gesamt
(Fachmarkt) (Fachmarkt)

Bruttogeschoss#ache (BGF) In?]
Verkaufstache (VKF) In?] 1.150 780 700 2350 4.980
Nutzergruppe: Beschaftigte
Beschattigte je 100 m? VKF [Pers00n7] 1,3 1,6 1,6 1,7
Beschattigte [Fers] 15 13 12 40 80
[Anwesenheitsgrad 70% 70% 70% 70%
Beschattigte (anwesend) [Fers] 1 9 8 28 56
Verkehrsautkkommen [Wege/Tag] 22 22 22 22
Wege der Beschattigten pro Tag (inkl. NMV) 23 20 18 62 123
Pkw-Anteil 90% 90% 90% 90%
Pkw-Wege pro Tag [Fahrten/Tag] 21 18 17 55 1
Pkw-Beset [Rers/Kiz] 1,13 1,13 1,13 1,13
Kfz-Fahrten pro Tag [FahrteniTag] 18 16 15 49 98
Nutzergruppe: Besucher / Kunden
B je 100 m? VKF [Pers00n7] 150 30 30 110
B je Beschattigtem [Fers/B]
B pro Tag [Fers] 1.725 234 210 2.585 4.754
Originadranteil (Verbundeffekt) 60% 55% 55% 100%
Origindre Besucher/Kunden pro Tag [Fers] 1.035 129 116 2585 3.864
Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Besucher/Kunden pro Tag (inkl. NMV) 2.070 257 231 5.170 7.728
Pkw-Anteil 90% 75% 75% 80%
Pkw-Wege der Besucher/Kunden pro Tag [Fahrten/Tag] 1.863 193 173 4.136 6.365
Pkw-Beset [Pers/Kiz] 1,30 1,30 1,30 1,30
Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 1.433 149 133 3.182 4.896
N gruppe: Wir {Lieferverkehr etc. (Lfw u. Lkw)
Vorgange je 100 m? VKF [Kiz100n7] 0,40 0,10 0,10 0,50
Wegehaufigkeit Wege/Liefervorg. 2,0 2,0 2,0 2,0
Originadranteil (Verbundeffekt) 100% 100% 100% 100%
Fahrten des Lieferverkehrs pro Tag [FahrteniTag] 10 2 2 24 38
Summe Kfz-Fahrten pro Tag (Q+2) [Fahrten/Tag] | 1.461 166 150 3.255 5.033
Gesamtsumme der Kfz-Fahrten/Tag (Q+2): | 5.033 entspricht: 2.516
darin Verkniipfung mit bestehednen FMZ pro Tag (Q+2)
Verbundeffekt 10% 10% 10% 10%

144 15 14 321 494
Bild 5: Voraussichtliches Verkehrsaufkommen des ge planten Fach-

marktzentrums in Kranenburg

Quelle: eigene Darstellung

Dabei ist zu beachten, dass es nun auch zu Verkehren zwischen den auf bei-
den Seiten des GroRRen Haags gelegenen Einkaufsgelegenheiten kommt.
Diese Austauschverkehre zwischen den Einkaufsgelegenheiten werden in der
GroRenordnung von ca. 10 % eingeschatzt??.

22 Diese Verkehre kénnen als ein Verbundeffekt zwischen den beiden Einkaufsbereichen am

GrolRen Haag angesehen werden. Sie sind nicht direkt auf das angrenzende Stral3ennetz

ausgerichtet.
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Die zusatzlichen Verkehre, die durch die Erweiterung des Fachmarktzentrums
an der Gro3en Haag auf das angrenzende Stral3ennetz ausgerichtet sind, be-
tragen somit insgesamt ca. 4.540 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielver-
kehr) bzw. ca. 2.270 Kfz/Tag jeweils im Quell- und Zielverkehr.

Um die fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen der malRgebenden Spitzen-
stunde relevanten Einkaufsverkehre abzuleiten, wurden die Anteile des Ver-
kehrsaufkommens des Fachmarktzentrums pro Stunde ermittelt. Die Anteile
wurden in Anlehnung an eine typische Tagesganglinie fir den Einkaufsverkehr
nach dem Heft 42 bezogen auf die einzelnen Stunden des Tages abgeschatzt.
Die mal3gebende Spitzenstunde liegt, wie aus der Analyse ersichtlich ist, zwi-
schen 15:30 und 16:30 Uhr. In diesem Zeitraum werden nach Heft 42 ca. 11 %
des Quellverkehrs und ca. 13 % des Zielverkehrs der auf das Fachmarktzent-
rum bezogenen Verkehre abgewickelt. Das bedeutet, dass in der Spitzen-
stunde ca. 275 Kfz/h von und ca. 325 Kfz/h zu der Erweiterung des Fachmarkt-
zentrum fahren.

4.2 raumliche Verkehrsverteilung der auf die neuen Ein-

kaufsmoglichkeiten bezogenen Verkehre

Die raumliche Verkehrsverteilung der auf die geplante Erweiterung des Fach-
marktzentrums 6stlich des Grol3en Haags bezogenen Verkehre wurde anhand
der Lage im StraRennetz, in Anlehnung an den vom Fachmarktzentrum zu er-
wartenden Einzugsbereich mit der Einwohnerverteilung im Umfeld sowie der
Ausrichtung der auf das bestehende Fachmarktzentrum bezogenen Verkehre
ermittelt.

Hieraus kann abgeleitet werden, dass der kleinere Teil der Verkehre in Rich-
tung Norden (ca. 40%) ausgerichtet ist. Wahrend der grol3ere Teil (ca. 60%)
der Verkehre Richtung Suden bzw. auch auf die bestehenden Einkaufsgele-
genheiten am Grol3en Haag ausgerichtet sind.

Die sich bei den unterschiedlichen Netzkonstellationen der Variante O und der
Variante 2 ergebenden Knotenstrombelastungen der beiden Anbindungs-
punkte des erweiterten Fachmarktzentrum sind nachfolgend zusammenge-
stellt.

Y



Verkehrsuntersuchung Fachmarktzentrum Kranenburg 21

4.3 Knotenstrombelastung mit der Erweiterung des Fa  ch-

marktzentrums am Grof3en Haag gemal} Variante 0

Die Variante 0 beschreibt die heutige Netzkonstellation im Stra3ennetz der Ge-
meinde Kranenburg mit der kurzlich erfolgten Offnung des Hettsteegs. Sie be-
inhaltet auch die durch die Erweiterung des Fachmarktzentrums am Grof3en
Haag erzeugten Verkehre (vgl. Kapitel 4.1).

Aus den im Rahmen der Ausgangsuntersuchung ermittelten Kfz-Belastungen
im untersuchungsrelevanten Stral3ennetz fur die Variante 0 wurden die abbie-
gescharfen Knotenstrombelastungen des Werktages fir die beiden Konten-
punkte zur Anbindung des bestehenden und des erweiterten Fachmarktzent-
rums entnommen.

Unter Ansatz der aus der Erhebung ermittelten Spitzenstundenanteile und der
Spitzenstundenanteile der neuen Einkaufsgelegenheiten wurden aus den Ta-
gesbelastungen die Belastungen der mal3gebenden Spitzenstunde zwischen
15:30 und 16:30 Uhr abgeleitet. Diese sind fur die nérdliche Anbindung des
Fachmarktzentrums (bestehendes und erweitertes) im Bild 6 dargestellt.

Das Bild 7 enthalt die Knotenstrombelastungen der mal3gebenden Spitzen-
stunde fir die stdliche Anbindung des Fachmarktzentrums.

Beide Bilder verdeutlichen die Dominanz der Verkehre im Zuge des Grof3en
Haags und dass uber die sudliche Anbindung des Fachmarktzentrums der gr6-
Bere Teil der auf das Fachmarktzentrum bezogenen Verkehre abgewickelt
wird.

Mit den fur die mafRgebende Spitzenstunde abgeleiteten Verkehrsmengen wur-
den die Leistungsfahigkeitsnachweise der beiden Anbindungspunkte gefihrt.
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Bild 6: Kfz-Belastungen der maf3gebenden werktaglich  en Spit-
zenstunde der Anbindung des Fachmarktzentrums an
den GrolRen Haag bei der Variante O — Zufahrt FMZ No  rd
[Kfz/4h]

Quelle: eigene Darstellung
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Bild 7. Kfz-Belastungen der maf3gebenden werktaglich  en Spit-
zenstunde der Anbindung des Fachmarktzentrums an
den Grofen Haag bei der Variante 0 — Zufahrt Sud
[Kfz/4h]

Quelle: eigene Darstellung

4.4 Leistungsfahigkeitsbetrachtung fir die Belastun gssitua-

tion gemal der Variante O

Fur den nun 4-armigen Knotenpunkt Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Nord wurde
mit der zukinftig bei der Variante 0 zu erwartenden Verkehrsmenge erneut ein
Leistungsfahigkeitsnachweis gefuhrt (vgl. Anhang 3.1).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Knotenpunkt unter Ansatz der zukinf-
tigen Verkehrsmengen gemal der Variante O zeigt, dass dieser mit Bertck-
sichtigung der Verkehre des weiteren Fachmarktzentrums in die Qualitatsstufe

Y
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(QSV) B zuzuordnen ist. Somit werden an diesem Knoten nur geringe Warte-
zeiten auftreten. Der grofdte Ruckstau (mit einer Sicherheit von 95% gegen
Uberstauen) betragt 1 Pkw-Einheit. Der maximal in der Simulation aufgetretene
Ruckstau betragt 5 Pkw-Einheiten. Dieser Wert tritt beim Rechtabbieger der
Ausfahrt des erweiterten Fachmarktzentrums auf.

Dieser Nachweis zeigt, dass die nordliche Anbindung des weiteren Fachmark-
zentrums an den Grol3en Haag bei den auftretenden Verkehrsmengen der Va-
riante O in der werktaglichen Spitzenstunde und dem angesetzten Ausbau

grundsétzlich in leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

Fur den neuen 4-armigen Knotenpunkt Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Sid (vgl.
Anhang 3.2) zeigt der Leistungsfahigkeitsnachweis fur die Spitzenstunde,
dass diese in die Qualitatsstufe (QSV) C eingeordnet wird, da der Linksabbie-
gestrom und Geradeausstromaus der neuen sudlichen Anbindung des Fach-
marktzentrums in den Grof3en Haag diese Qualitatsstufe aufweisen. Fur die
anderen Strome dieses Knotenpunktes ergeben sich die Qualitatsstufen
(QSV) A und B.

Die groRte (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) ermittelte Riick-
staulange betragt 3 Pkw-Einheiten. Dieser Rickstau tritt beim Linksabbiege-
strom aus der neuen sudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums in den Gro-
Ren Haag auf. Der maximal in der Simulation aufgetretene Rlckstau betragt
10 Pkw-Einheiten. Dieser Maximalwert wird fiir den Rechtsabbieger aus der
bestehenden sudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums ermittelt.

Der Nachweis zeigt, dass der Knotenpunkt Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Sid
bei den zukiinftig auftretenden Verkehrsmengen der Variante 0 in der werktag-
lichen Spitzenstunde und dem angesetzten Ausbau in leistungsfahiger Form

betrieben werden kann.

Da die beiden Anbindungen des Fachmarktzentrums — wie bereits oben dar-
gestellt — jedoch durch Einkaufsverkehr dominiert werden, werden zusatzlich
noch Betrachtungen fur die Spitzenstunde am Samstag durchgefihrt, da in die-
ser Zeit die Einkaufsverkehrsspitzen?® auftreten.

Wie der Nachweis im Anhang 3.3 ausweist, gilt fir den Betrachtungsfall der
samstéglichen Spitzenstunde, dass der Knoten der nérdlichen Anbindung des
Fachmarktzentrums (Knotenpunkt Grol3en Haag / Zufahrt FMZ Nord) bei der

23 Hierzu werden — wie im Kapitel 3.2 aufgefiihrt — die Einkaufsverkehre um ca. 30% erhoht.
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Netzkonstellation der Variante O und dem geplanten Ausbau mit einer Quali-
tatsstufe (QSV) C in leistungsfahiger Form betrieben werden kann. Im Ver-
gleich zum Betrachtungsfall der werktaglichen Spitzenstunde weist nun der
Linksabbieger aus der ndrdlichen Anbindung des bestehenden Fachmarktzent-
rums in Richtung Norden die Qualitatsstufe (QSV) C auf.

Die groRte (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) ermittelte Riick-
stauldnge betragt 2 Pkw-Einheiten. Diese tritt beim Rechtsabbieger aus der
ndrdlichen Anbindung des erweiterten Fachmarktzentrums auf. Der maximal in
der Simulation aufgetretene Ruckstau betragt 12 Pkw-Einheiten. Dieser tritt
beim Rechtsabbieger aus der ndrdlichen Anbindung des erweiterten Fach-
marktzentrums auf.

Wie fur den Knotenpunkt Grol3en Haag / Zufahrt FMZ Nord wurde auch fir den
Knotenpunkt Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Sid ein Leistungsfahigkeitsnachweis
fur den Betrachtungsfall der samstaglichen Spitzenstunde durchgefihrt (vgl.
Anhang 3.3 ). Dieser Nachweis zeigt, dass die sudliche Anbindung des Fach-
marktzentrums in die Qualitatsstufe (QSV) E ein zu ordnen ist, da alle 3 Fahr-
beziehungen aus der neuen sudlichen Anbindung des erweiterten, dstlichen
Fachmarktzentrums diese Qualitatsstufe aufweisen. Das hat zur Folge, dass
die sudliche Anbindung des Fachmarktzentrums an den Grof3en Haag mit den
zuklnftigen Verkehrsmengen gemald der Netzkonstellation der Variante O in
der samstaglichen Spitzenstunde bei dieser Ausbauform nicht mehr leistungs-
fahig betrieben werden kann.

Daher ist hier eine Veranderung des Knotenausbaus und / oder eine andere
Art der Vorfahrtsregelung erforderlich, um diesen Knoten bei den zukinftig auf-
tretenden Verkehrsmengen am Samstag in leistungsfahiger Form betreiben zu
kdnnen.

4.5 Belastungssituation mit der Erweiterung des Fac  h-
marktzentrums am Grol3en Haag mit Anpassung der

Grol3en Stral3e gemald Gemeindebeschluss

Von der Gemeinde Kranenburg wurde im September 2015 zur Verbesserung
der Verkehrsverhéltnisse in der Grol3en Stral3e die Einfiihrung einer unechten
EinbahnstraRe im Zuge der Grol3en Strafle mit Unterbinden des Einfahrens
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von der Nimweger StralRe und der TiggelstralRe in die GroRe Stral3e beschlos-
sen. Diese Netzkonstellation entspricht der sogenannten Variante 2 aus der
Ausgangsuntersuchung. Diese Veranderungen in der Grof3en Stral3e haben
unter anderem auch Auswirkungen auf die Belastungssituation am Grof3en
Haag.

Daher wird fur die Erweiterung des Fachmarktzentrums am Grof3en Haag auch
die sich hieraus ergebende Belastungssituation der Variante 2 an den beiden
geplanten Anbindungspunkten an den Grol3en Haag betrachtet.

Anhand der in der Ausgangsuntersuchung ermittelten Kfz-Belastungen im un-
tersuchungsrelevanten Stral3ennetz fir die Variante 2 wurden die abbiege-
scharfen Knotenstrombelastungen des Werktages fir die beiden Knotenpunkte
zur Anbindung des bestehenden und des erweiterten Fachmarktzentrums ent-
nommen. Diese Knotenstrombelastungen bericksichtigen somit die Veréande-
rungen infolge der Offnung des Hettsteegs, die durch die neuen Einkaufsgele-
genheiten ausgeldsten Verkehre und die Belastungsverlagerungen infolge der
unechten Einbahnstral3e im Zuge der Grol3en Stral3e.

Unter Ansatz der aus der Erhebung ermittelten Spitzenstundenanteile und der
Spitzenstundenanteile der neuen Einkaufsgelegenheiten wurden aus den Ta-
gesbelastungen zunéachst die Belastungen der mal3gebenden Spitzenstunde
zwischen 15:30 und 16:30 Uhr abgeleitet. Da aber, wie oben dargestellt, die
beiden Knotenpunkte durch die Einkaufsverkehre dominiert werden, werden
daraus direkt auch die Werte der samstaglichen Spitzenstunde abgeleitet?4.

Im Bild 8 sind fir die nordliche Anbindung des Fachmarktzentrums (bestehen-
des und erweitertes) die Knotenstrombelastungen der samstéglichen Spitzen-
stunde unter Ansatz der Netzkonstellation der Variante 2 dargestellt.

24 Hierzu werden — wie im Kapitel 3.2 aufgefihrt — die Einkaufsverkehre um ca. 30% erhéht.
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Bild 8: Kfz-Belastungen der maligebenden samstaglich  en Spit-
zenstunde der Anbindung des Fachmarktzentrums an
den GrolRen Haag bei der Variante 2 — Zufahrt FMZ No  rd
[Kfz/4h]

Quelle: eigene Darstellung

Das Bild 9 enthalt die Knotenstrombelastungen der samstéglichen Spitzen-
stunde fir die sudliche Anbindung des Fachmarktzentrums unter Ansatz der
Netzkonstellation der Variante 2.

Beide Bilder verdeutlichen, dass auch in der Variante 2 die Verkehre im Zuge
des GroRen Haags dominieren. Sie zeigen ferner, dass auch bei der Variante 2
Uber die sudliche Anbindung des Fachmarktzentrums der gro3ere Teil der auf
das Fachmarktzentrum bezogenen Verkehre abgewickelt wird.

Mit den fur die samstégliche Spitzenstunde abgeleiteten Verkehrsmengen wur-
den die Leistungsfahigkeitsnachweise der beiden Anbindungspunkte gefuhrt.
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Bild 9: Kfz-Belastungen der mafligebenden samstaglich  en Spit-
zenstunde der Anbindung des Fachmarktzentrums an
den Grol3en Haag bei der Variante 2 — Zufahrt FMZ St d
[Kfz/4h]

Quelle: eigene Darstellung

4.6 Leistungsfahigkeit fiir die Belastungssituation gemal’

der Variante 2

Fur die Variante 2 wurden direkt die Nachweise fur die samstagliche Spitzen-
stunde durchgefuhrt, da hier die gréReren Verkehrsmengen an den beiden An-
bindungspunkten zu erwarten sind.

Wie der Leistungsfahigkeitsnachweis im Anhang 3.5 zeigt, weist der Knoten-
punkt GroRen Haag / Zufahrt FMZ Nord — wegen des bestehenden Linksab-

Y



Verkehrsuntersuchung Fachmarktzentrum Kranenburg 29

biegers aus der nérdlichen Anbindung des Fachmarktzentrums — die Qualitats-
stufe (QSV) D auf. Der gro3te Rickstau (mit einer Sicherheit von 95% gegen
Uberstauen) betragt 3 Pkw-Einheiten. Dieser tritt beim Rechtsabbieger aus der
aus der neuen ndrdlichen Anbindung des Fachmarktzentrums auf. Der maxi-
mal in der Simulation aufgetretene Rickstau betragt 14 Pkw-Einheiten. Der
Maximalwert tritt ebenfalls beim Rechtsabbieger der neuen noérdlichen Anbin-
dung des Fachmarktzentrums auf. Dieser Nachweis zeigt, dass die Kreuzung
bei den auftretenden Verkehrsmengen in der samstéglichen Spitzenstunde un-
ter Ansatz der Netzkonstellation der Variante 2 und mit dem geplanten Knoten-
ausbau auch noch in leistungsfahiger Form betrieben werden kann. Es ist je-
doch festzuhalten, dass der Verkehrsablauf durch hohe Belastungen gekenn-
zeichnet ist, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der
Verkehrsteilnehmer fihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu stéan-
dig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Der Knotenpunkt Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Sid (vgl. Anhang 3.6 ) ist in die
Qualitatsstufe (QSV) E einzuordnen, da alle drei Fahrbeziehungen aus der
neuen sudlichen Anbindung des Fachmarktzentrums dies Qualitéatsstufe (QSV)
E aufweisen. Die sudliche Anbindung des Fachmarktzentrums kann somit mit
den zukunftigen auftretenden Verkehrsmengen in der samstaglichen Spitzen-
stunde unter Ansatz der Netzkonstellation der Variante 2 und mit dem geplan-
ten Knotenausbau nicht mehr in leistungsfahiger Form betrieben werden. Es
treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilneh-
mern auf. Die Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben.
Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgrof3en kbnnen zum Zusammen-
bruch des Verkehrsflusses fuhren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwi-
schen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird erreicht.

Auch hieraus zeigt sich, dass eine Veranderung des Knotenausbaus und / oder
eine andere Art der Vorfahrtsregelung erforderlich ist, um diesen Knoten bei
den zukinftig auftretenden Verkehrsmengen am Samstag in leistungsfahiger
Form betreiben zu kdnnen.

4.7 Losungsvorschlag fur die sudliche Anbindung des

Fachmarktzentrums an den Grof3en Haag

Um auch die in der samstaglichen Spitzenstunde auftretenden Verkehre, die
von den Einkaufsverkehrsspitzen dominiert werden, in leistungsfahiger Form
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abwickeln zu kénnen, ist unter Ansatz der Netzkonstellation der Variante 2 ein
Lésungsansatz mit der Ausbildung als sogenannter kleiner Kreisverkehr?> mit
einem AulRendurchmesser von ca. 30 m und einer Breite der Ringfahrbahn von
ca. 6 m (und ca. 2 m Innenring) entwickelt worden. Hierbei wurde aufgegriffen,
dass innerhalb der Ortslage von Kranenburg der Kreisverkehr die bevorzugte
Knotenpunktform fir starker belastete Knoten darstellt26.

Der Losungsansatz ist im Bild 10 als Skizze dargestellt. Dabei wird auch der
heute vorhandene Ful3-/Radweg entlang der Westseite des Grol3en Haags auf-
gegriffen.

Auf Grund der zu erwartenden zukunftigen Belastungen auf dem Grol3en Haag
und des ansteigenden Ful3gangerquerungspotenzials infolge der Schaffung
der weiteren Einkaufsgelegenheiten auf der dstlichen Seite des Grol3en Haags
wird empfohlen hier eine Querungsanlage (beispielsweise als Mittelinsel) ein-
zurichten?’. Diese Querungsmadglichkeit im Zuge des GroRen Haags ist in der
Skizze berucksichtigt.

25 Ein sogenannter kleiner Kreisverkehr wird durch eine einstreifige Ringfahrbahn und einstrei-
fige Zufahrten charakterisiert. Der AuRendurchmesser betragt zwischen 26 und 40 m (der

Regelwert liegt zw. 30 und 35 m).

26 Ferner sei auf die Vorteile des Kreisverkehrs in Bezug auf die Aspekte Verkehrssicherheit
Betriebskosten hingewiesen.

2 Hierzu sei auf das Nomogramm gemaR Bild 6 der ,Empfehlungen fur Fu3gangerverkehrsan-
lagen“ verwiesen — Heft FGSV 288; Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir das Straen- und Ver-
kehrswesen (FGSV); Ausgabe 2002
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i

=

Bild 10: Skizze des Losungsansatzes kleiner Kreisve  rkehr fur die sudli-
che Anbindung des erweiterten Fachmarktzentrums an den
GrolRen Haag

Quelle: Kartengrundlage © Geobasis NRW; eigene Darstellung

Leistungsfahigkeitsbetrachtung fir den Losungsvorsc hlag unter Ansatz
der Belastungen zur Netzkonstellation der Variante 2

Unter Ansatz der zuvor im Bild 9 dargestellten Knotenstrombelastungen der
Variante 2 fir die samstégliche Spitzenstunde an der sidlichen Anbindung des
Fachmarktzentrums an den GrofRen Haag wurde mit Hilfe des Programms
KREISEL?® durchgefihrt.

28 Kreisel — Programm zur Leistungsfahigkeitsberechnung von Kreisverkehren; Hrsg. Prof. Bri-
lon, Ahn u. Partner.
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Das Programm basiert auf den Berechnungsmethoden des HBS und bertck-
sichtigt auch die Vorgaben des Merkblattes fur die Anlage von Kreisverkeh-
ren?®. KREISEL ermdglicht die Beurteilung der Leistungsfahigkeit Giber die mitt-
lere Wartezeit und ermittelt auch die zu erwartenden Stauldngen. Sobald sich
fur eine Zufahrt eine mittlere Wartezeit von 45 s oder mehr ergibt, wird der
Kreisverkehr in der Regel als nicht leistungsfahig eingestuft.

Wie der Nachweis des Kreisverkehrs®° fiir die siidliche Anbindung des Fach-
marktzentrums an den Grol3en Haag darlegt (vgl. Anhang 3.8 ), kann der Kreis-
verkehr bei den auftretenden Belastungen am Samstag in ausreichend leis-
tungsfahiger Form betrieben werden. Der Nachweis weist fur den Kreisverkehr
eine Qualitatsstufe (QSV) A auf. Dabei ergibt sich ein maximaler Riickstau von
3 Pkw-Einheiten in den beiden Zufahrten des Kreisverkehres im Zuge des Gro-
Ren Haags. Die damit verbunden Staul&ngen reichen nicht an die sudlich bzw.
ndrdlich gelegenen benachbarten Einmindungen heran.

Damit kann festgehalten werden, dass die sudliche Anbindung des Fachmarkt-
zentrums an den Grof3en Haag bei Ausgestaltung als kleiner Kreisverkehr in
ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass wegen der dort auftretenden Verkehre mit
grol3en Fahrzeugen zur Andienung des Fachmarktzentrums die Abmessungen
des Kreisverkehrs (AufRendurchmesser und Breite der Ringfahrbahn) még-
lichst die 0. g. Angaben zum Lésungsansatz nicht unterschreiten. Das Kosten-
volumen fur die Errichtung des Kreisverkehrs wird auf Grund von Erfahrungs-
werten in der GréBenordnung von ca. 450.000,00 € erwartet3,

Ausblick auf die Belastungssituation mit der Erweit erung des Fachmarkt-
zentrums am Grof3en Haag unter Ansatz ungunstiger Ra  ndbedingungen

Zur Absicherung, ob der entwickelte Losungsvorschlag auch unter Ansatz un-
gunstiger Randbedingungen zur Verkehrssituation noch in leistungsfahiger

29 Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006; Hrsg.: FGSV — Forschungsge-
sellschaft fur Straen- und Verkehrswesen.

30 Der Anhang 3.7 enthélt ein Erlauterungsblatt zum Verfahren fur die Leistungsfahigkeitsnach-
weise mit KREISEL und dient als ,Lesehilfe* fur die verwendeten Formblatter.

31 Eine genauere Kostenangabe ist einer Kostenschatzung im Rahmen eines Vorentwurfes vor-
behalten.
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Form betreiben werden kann, wurde flankierend auch noch die Knotenstrom-
belastungen der Variante 3%2 aus der Ausgangsuntersuchung herangezogen.

Auch hierfur wurden die Belastungen der samstaglichen Spitzenstunde abge-
schatzt. Mit Hilfe von Testrechnungen zeigt sich, dass der Knotenpunkt Grof3en
Haag / Zufahrt FMZ Sud als Kreisverkehr in der samstaglichen Spitzenstunde
auch unter Ansatz der Belastungssituation mit ungunstigsten Randbedingun-
gen eine Qualitatsstufe (QSV) A aufweist. Wobei zu beachten ist, dass in die-
sem Falle der maximale Ruckstau im sudlichen Grof3en Haag auf 6 Pkw-Ein-
heiten ansteigt.

32 Bei der Variante 3 besteht fiir die GroRRe StraBe (zwischen den beiden Kreisverkehren) nur
noch die Fahrtmoglichkeit in der Fahrtrichtung von West nach Ost (von der Nimweger Stral3e
zur Klever Stral3e). Das Befahren in der anderen Fahrtrichtung wird unterbunden.

Durch dies Arte der EinbahnstralBenregelung treten an der stdlichen Anbindung des Fach-

marktzentrums vergleichsweise hohe Linksabbiegestréme auf.
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5 Fazit

Die hier vorgelegte Verkehrsuntersuchung zur geplanten Ansiedlung eines
weiteren Fachmarktzentrums in Kranenburg kommt zu dem Ergebnis, dass die
beiden heute bestehenden Knotenpunkte Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Nord
und GroRen Haag / Zufahrt FMZ Sid bei den heute auftretenden Verkehrs-
mengen und dem vorhandenen Knotenausbau zur Spitzenstunde in die Quali-
tatsstufe (QSV) A und B einzustufen sind. Diese beiden Anbindungen kdnnen
auch zukunftig unter Ansatz der Erweiterung als 4-armige Knotenpunkt mit VVor-
fahrtsregelung bei den voraussichtlich auftretenden werktaglichen Kfz-Belas-
tungen (gemanR den beiden Netzkonstellationen der Variante O und der Vari-
ante 2) in ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden.

Da die beiden Anbindungen des Fachmarktzentrums jedoch durch Einkaufs-
verkehr dominiert werden, sind zusatzlich die Einkaufsverkehrsspitzen in der
Spitzenstunde am Samstag in die Betrachtungen einbezogen worden. Hierbei
zeigt sich, dass fur die sudliche Anbindung des Fachmarktzentrums eine Ver-
anderung des Knotenausbaus und / oder eine andere Art der Vorfahrtsregelung
erforderlich ist, um diesen Knoten bei den zukinftig auftretenden Verkehrs-
mengen am Samstag in leistungsfahiger Form betreiben zu kénnen.

Mit dem entwickelten Losungsansatz als kleiner Kreisverkehr ist es jedoch
moglich auch die stidliche Anbindung des Fachmarktzentrums bei den voraus-
sichtlich zukunftig auftretenden Verkehrsmengen in der samstaglichen Spit-

zenstunde in leistungsfahiger Form zu betreiben.
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Bild 10: Skizze des Lésungsansatzes kleiner Kreisverkehr fir
die sudliche Anbindung des erweiterten
Fachmarktzentrums an den Grof3en Haag
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7 Anhang

Anhang 1:

Auswertung der Verkehrszéhlung an der Einmindung Grof3en Haag / Zu-
fahrt FMZ Nord und Grof3en Haag / Zufahrt FMZ Sud im Juni 2015 fir die
Vormittagsstundengruppe 6:00 bis 10:00 Uhr und die Nachmittagsstun-
dengruppe 15:00 bis 19:00 Uhr

» Zusammenstellung als Tabelle und Abbiegestrome

+ Knotenstrombilder

Anhang 2:

0. Erlauterungsblatt zum Verfahren fir die Leistungsfahigkeitsnach-
weise mittels KNOSIMO

1. Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Analyse 2015 fur die nordlichen
Anbindung des FMZ an den Grof3en Haag 15:30 bis 16:30 Uhr

2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Analyse 2015 fur die sudliche
Anbindung des FMZ an den GroRen Haag 15:30 bis 16:30 Uhr

3. Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Analyse 2015 fir die ndrdlichen
Anbindung des FMZ an den Grol3en Haag mit der um 30% erhdhten
Verkehrsmenge

4. Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Analyse 2015 fur die sudliche
Anbindung des FMZ an den Grol3en Haag mit der um 30% erhdhten
Verkehrsmenge

Anhang 3:

1. Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Variante O fur die nérdliche An-
bindung des FMZ an den GrolRen Haag 15:30 bis 16:30 Uhr

2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Variante O fir die stdliche Anbin-
dung des FMZ an den GroRen Haag 15:30 bis 16:30 Uhr
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Variante 0 fir die nérdliche An-
bindung des FMZ an den Grof3en Haag mit der um 30% erhohten
Verkehrsmenge

Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Variante O fur die stidliche Anbin-
dung des FMZ an den GroRen Haag mit der um 30% erhdhten Ver-
kehrsmenge

Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Variante 2 fir die nérdlichen An-
bindung des FMZ an den Grof3en Haag mit der um 30% erhohten
Verkehrsmenge

Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Variante 2 fur die stidliche Anbin-
dung des FMZ an den GroRen Haag mit der um 30% erhdhten Ver-
kehrsmenge

Erlauterungsblatt zum Verfahren fir die Leistungsféahigkeitsnach-
weise mittels KREISEL

Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Variante 2 fir die stidliche Anbin-
dung des FMZ an den GroRen Haag mit der um 30% erhdhten Ver-
kehrsmenge — Kreisverkehr




Verkehrsuntersuchung zum Fachmarktzentrum in Kranenburg

Name der Erhebung
Zeitintervall 1

Zeitintervall 2

KRF 3427, Fachmarktzentrum in Kranenburg
Dienstag, Juni 23, 2015 06:00 - 10:00
Dienstag, Juni 23, 2015 15:00 - 19:00

Anhang 1-1

Standort GroRen Haag / Zufahrt FMZ Nord
Grof3en Haag Nord Zufahrt FMZ Nord GroRen Haag Sud s
in Fahrtrichtung Stden in Fahrtrichtung Osten in Fahrtrichtung Norden

Intervall Rechts Gerade Rechts Links Gerade Links Summe
6:00 0 7 0 0 1 0 8
6:15 0 5 0 0 2 0 7
6:30 0 7 0 0 11 0 18
6:45 0 15 0 0 11 0 26
Summe 06:00 - 07:00 0 34 0 0 25 0 59
7:00 0 20 0 0 11 0 31
7:15 0 11 0 0 19 0 30
7:30 0 25 0 0 26 1 52
7:45 0 39 0 0 40 0 79
Summe 07:00 - 08:00 0 95 0 0 96 1 192
8:00 1 22 1 0 21 0 45
8:15 0 21 0 0 23 1 45
8:30 1 28 0 2 19 5 55
8:45 1 21 0 0 14 1 37
Summe 08:00 - 09:00 3 92 1 2 77 7 182
9:00 1 29 1 0 10 0 41
9:15 2 24 3 0 17 3 49
9:30 3 35 3 2 28 2 73
9:45 2 33 2 1 16 4 58
Summe 09:00 - 10:00 8 121 9 3 71 9 221
Summe 06:00 - 10:00 11 342 10 5] 269 17 654
15:00 6 35 7 4 51 2 105
15:15 7 54 2 3 34 7 107
15:30 10 42 6 5] 51 2 116
15:45 7 45 4 3 44 4 107
Summe 15:00 - 16:00 30 176 19 15 180 15 435
16:00 1 43 3 3 44 4 98
16:15 3 54 5] 8 65 2 137
16:30 1 37 2 0 57 3 100
16:45 3 43 3 1 44 2 96
Summe 16:00 - 17:00 8 177 13 12 210 11 431
17:00 4 42 5] 3 38 3 95
17:15 1 32 0 2 54 5 94
17:30 1 42 3 3 44 4 97
17:45 4 42 5] 4 47 6 108
Summe 17:00 - 18:00 10 158 13 12 183 18 394
18:00 3 32 1 2 37 2 77
18:15 2 38 1 4 48 2 95
18:30 1 31 1 3 45 3 84
18:45 1 24 2 3 28 3 61
Summe 18:00 - 19:00 7 125 5) 12 158 10 317
Summe 15:00 - 19:00 55 636 50 51 731 54 1.577
Vormittagsspitze 09:00 - 10:00 8 121 9 3 71 9 221
Nachmittagsspitze 15:30 - 16:30 21 184 18 19 204 12 458
Ingenieurgruppe 1IVV GmbH Co. KG 14.09.2015



Verkehrsuntersuchung zum Fachmarktzentrum in Kranenburg

Knotenstrombelastungen Juni 2015
Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Nord
Intervall: 23.06.2015 / 06:00 - 10:00
Analyse
Dimension: Kfz
GroR3en Haag Nord
353 274
N (o2}
| < ©
— o) LD A
28 re ge i ge
11 re i T
17 li
«—
Zufahrt FMZ Nord
R
5 li
10 re i ?
15
re ge i ge
N (o2}
ol g ~ | ©
— o) — A
352 286
Grof3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 654 Kfz
Knotenstrombelastungen Juni 2015
Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Nord
Intervall: 23.06.2015 / 06:00 - 10:00
Analyse
Dimension: Lkw u. Bus
GroRRen Haag Nord
32 37
N ~
o | M o | M
0 re ge li ge
0 re ¢ T
0 li
«—
Zufahrt FMZ Nord
—
0 li
1 re ¢ ?
1
re ge li ge
N ~
—| M o | M
33 37
Grol3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 70 Lkw/Bus

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Anhang 1-2

21.09.2015



Anhang 1-3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: GrofRen Haag / Zufahrt FMZ Nord
Stunde: Vormittagsstunden 06:00 - 10:00 Uhr
o
e
O
Z
o)
S
S= 353 -
c
S ]
- ® 2 gS=274
e o
cNe] (O)
S= 28

Zufahrt FMZ Nord @

Ql: 5
Qr: 10

S=15

)

Ql: 17
Qr: 269

S= 352
Sum = 654

GroRen Haag Sud
w
I
N
&

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen




Verkehrsuntersuchung zum Fachmarktzentrum in Kranenburg

Anhang 1-4
Knotenstrombelastungen Juni 2015
Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Nord
Intervall: 23.06.2015 / 15:00 - 19:00
Analyse
Dimension: Kfz
GroR3en Haag Nord
691 782
O bl
o m A
0| © 0| ~
109 re ge i ge
55 re i T
54 li
«—
Zufahrt FMZ Nord
R
51 li
50 re i ?
101
re ge i ge
© bl
ol M < | ™
0| © 0| ~
686 785
Grof3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 1.577 Kfz
Knotenstrombelastungen Juni 2015
Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Nord
Intervall: 23.06.2015 / 15:00 - 19:00
Analyse
Dimension: Lkw u. Bus
GroRen Haag Nord
25 17
7o} ~
o | N o | -
0 re ge li ge
0 re ¢ T
0 li
«—
Zufahrt FMZ Nord
—
0 li
0 re ¢ ?
0
re ge li ge
7o} ~
o | N o | -
25 17
Grol3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 42 Lkw/Bus

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 21.09.2015



Anhang 1-5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: GrofRen Haag / Zufahrt FMZ Nord
Stunde: Nachmittagsstunden 15:00 - 19:00 Uhr
o
1S
(®)
4
o
S
S = 691 T
08 8
1 © % S= 782
[ e)]
Xe) 1)
S= 109
Zufahrt FMZ Nord @ ><
Ql: 51
Qr: 50
S= 101
S 5
a BN
S=686 @ oC
© Sum = 1577
I S= 785
c
Q
2
o
1
o

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen




Verkehrsuntersuchung zum Fachmarktzentrum in Kranenburg

Name der Erhebung
Zeitintervall 1

Zeitintervall 2

KRF 3427, Fachmarktzentrum in Kranenburg
Dienstag, Juni 23, 2015 06:00 - 10:00
Dienstag, Juni 23, 2015 15:00 - 19:00

Anhang 1-6

Standort GroRen Haag / Zufahrt FMZ Siid
Grof3en Haag Nord Zufahrt FMZ Sud GroRRen Haag Sud s
in Fahrtrichtung Stden in Fahrtrichtung Osten in Fahrtrichtung Norden

Intervall Rechts Gerade Rechts Links Gerade Links Summe
6:00 0 7 0 0 1 0 8
6:15 0 4 1 0 2 0 7
6:30 0 8 1 1 10 0 20
6:45 0 15 0 0 11 0 26
Summe 06:00 - 07:00 0 34 2 1 24 0 61
7:00 0 21 3 0 11 1 36
7:15 0 12 0 0 19 1 32
7:30 1 23 2 0 29 2 57
7:45 2 38 2 1 37 6 86
Summe 07:00 - 08:00 3 94 7 1 96 10 211
8:00 3 18 7 1 20 13 62
8:15 1 19 8 2 23 9 62
8:30 2 28 8 2 21 14 75
8:45 4 18 9 2 13 14 60
Summe 08:00 - 09:00 10 83 32 7 77 50 259
9:00 10 19 13 2 8 20 72
9:15 3 25 15 4 17 20 84
9:30 12 27 16 6 23 27 111
9:45 12 22 16 5) 16 25 96
Summe 09:00 - 10:00 37 93 60 17 64 92 363
Summe 06:00 - 10:00 50 304 101 26 261 152 894
15:00 15 27 34 17 37 39 169
15:15 10 46 41 19 22 40 178
15:30 8 39 33 14 39 36 169
15:45 18 32 28 21 30 36 165
Summe 15:00 - 16:00 51 144 136 71 128 151 681
16:00 8 40 45 9 39 37 178
16:15 8 49 44 14 51 29 195
16:30 6 26 34 14 46 34 160
16:45 10 37 28 11 35 39 160
Summe 16:00 - 17:00 32 152 151 48 171 139 693
17:00 10 39 41 11 33 22 156
17:15 6 26 34 13 46 28 153
17:30 7 38 24 10 37 25 141
17:45 6 40 23 9 43 27 148
Summe 17:00 - 18:00 29 143 122 43 159 102 598
18:00 5] 30 27 9 32 33 136
18:15 8 33 29 17 35 26 148
18:30 8 24 27 9 38 25 131
18:45 2 24 22 11 19 22 100
Summe 18:00 - 19:00 23 111 105 46 124 106 515
Summe 15:00 - 19:00 135 550 514 208 582 498 2.487
Vormittagsspitze 09:00 - 10:00 37 93 60 17 64 92 363
Nachmittagsspitze 15:30 - 16:30 42 160 150 58 159 138 707
Ingenieurgruppe 1IVV GmbH Co. KG 14.09.2015



Verkehrsuntersuchung zum Fachmarktzentru

m in Kranenburg

Knotenstrombelastungen Juni 2015

Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Sud
Intervall: 23.06.2015 / 06:00 - 10:00
Analyse
Dimension: Kfz

GroR3en Haag Nord

354 287
< —
ol o © | ©
LD (52} N A
202 re ge i ge
50 re i T
152 li
«—
Zufahrt FMZ Sud
R
26 li
101 re i ?
127
re ge i ge
pm) < o —
ol o | ©
— o) — A
405 413
Grof3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 894 Kfz
Knotenstrombelastungen Juni 2015
Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Siid
Intervall: 23.06.2015 / 06:00 - 10:00
Analyse
Dimension: Lkw u. Bus
GroRen Haag Nord
32 32
bl N
— | M o | M
4 re ge li ge
1 re ¢ T
3 li
«—
Zufahrt FMZ Sud
—
0 li
3 re ¢ ?
3
re ge li ge
bl N
™| ™M ™| ™M
34 35
Grof3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 70 Lkw/Bus

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Anhang 1-7

14.09.2015



Anhang 1-8

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: GrofRen Haag / Zufahrt FMZ Sud
Stunde: Vormittagsstunden 06:00 - 10:00 Uhr
©
|9
(®)
2
o)
S
S=354
c
oS @
o 0 % S= 287
[N )]
oo @
S= 202
Zufahrt FMZ Siid @
Ql: 26
Qr: 101
S= 127
°g
S = 405 oo
Sum = 894
S= 413

GroRen Haag Sud

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen




Verkehrsuntersuchung zum Fachmarktzentrum in Kranenburg

Knotenstrombelastungen Juni 2015
Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Sud
Intervall: 23.06.2015 / 15:00 - 19:00
Analyse
Dimension: Kfz
GroR3en Haag Nord
685 790
n o o) N
™| 0 o |
— LD N LD
633 re ge i ge
135 re i T
498 li
«—
Zufahrt FMZ Sud
R
208 li
514 re i f
722
re ge i ge
< © | N
| | ©
LN LD < LD
1.064 1.080
Grof3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 2.487 Kfz
Knotenstrombelastungen Juni 2015
Knoten: GroRen Haag / Zufahrt FMZ Siid
Intervall: 23.06.2015 / 15:00 - 19:00
Analyse
Dimension: Lkw u. Bus
GroRRen Haag Nord
24 17
[3¢] <
— N [s2) |
3 re ge li ge
1 re ¢ T
2 li
«—
Zufahrt FMZ Sud
—
3 li
1 re ¢ ?
4
re ge li ge
(3] <
— N N —
24 16
Grol3en Haag Sud
Summe der Zufahrten = 44 Lkw/Bus

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Anhang 1-9

14.09.2015



Anhang 1-10

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: GrofRen Haag / Zufahrt FMZ Sud
Stunde: Nachmittagsstunden 15:00 - 19:00 Uhr
Re)
|9
(®)
2
o
©
S=68 £
22 &
— 0 2 S=790
[N )] e
cNe] (O]
S = 633
DN
Zufahrt FMZ Siid &
Ql: 208
Qr: 514
S= 722
© o N
7 48
S=1064 § OO
© Sum = 2487
I S=1080
c
]
2
o
1
o

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen




Erlduterungsblatt zum verwendeten Verfahren zur

Beurteilung der nicht signalgeregelten Knotenpunkte:

Verwendete Software: KNOSIMO (Version 5.1)

Simulation des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
Verfasser: Prof. Dr.-Ing. W. Brilon / Dr.-Ing. N. Wu / Dr.-Ing. Gabriele Reichardt

Datenblatt mit Ausgabe der Ergebnisse:

Ubersicht von 06,00 bis 07,00 Std.

Knotenpunktbezeichung : Waldstral3e / Kriegerstralie
1. Ausbaustufe (2011),
Name der Datei

Vormittag
: D:\Projekte\CFF\Kriegerstrasse\Leistung VOR\Ausbaustufel\Wald-Krieger A

Ubersicht von 06,00 bis 07,00 Std.

Verlustzeiten Rickstau Halte
Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H

] ] ] ]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00

6 159 13,1 160 320 0,1 0 1 4 77 1,1
7 128,1

Sum 188,5 11,0

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz [Kfz [Kfz [Kfz [-] [-] [[] [Kfz [Kfz [Kfz [-]

Simulierte Fahrz.

H Fz Fz. Fz. QSV

wart.

] ] ]

0 119 119 0 A
0 297 297 0 A

4 73 73 0 A

18,6 28,0 88,1 1,2 3 5 14 924 22 18 413 410 3 B
8§ 154 92 20,0 688 02 0 1 5 185 1,9 16 100 100 0 A

2920 03 14 1,2 18 1030

Ubersicht von 06,00 bis 07,00 Std.

i [ }]101
Waldstrale 0Kz = 71415
14[2]  ——— Waldstrale

292[3] = W 3Kfz

DI3

% %
Legende kritischer Kri traf
[1]  Stromnummer Strom riegerstralse

121 vorgegebene Kfz-Belastung
vorhandener Stauraum als Anzahl durch Drei-
3KZ | der Fahrzeuge in der Aufstellspur  DI3ecksinsel

abgetrennt

QSV=E

Ingenieurgruppe IVV - Aachen

Bearbeiter : VOR 26.04.2007 14:59:13

Simulierter Zeitraum
[Angabe in Stunden]
Bezeichnung des Knotens

Tabelle mit Kennwerten:

VZ = Verlustzeiten

RS = Rickstauldangen

H = Halte

Neben dem mittleren Wert je
Kfz werden auch die maximalen
Werte bzw. die 85/ 95%
Perzentilen angegeben.

FZ = Fahrzeuge

Die Angabe der simulierten
Fahrzeuge weicht i. A. leicht
von den Vorgaben (siehe Grafik
unten) ab, da die Simulation die
Zufahrten auf den Knoten Uber
eine Zufallsverteilung bestimmt.

QSV = Qualitatsstufe

Unter QSV ist die aufgrund

der Verlustzeiten ermittelte
Verkehrsqualitat fir jeden Strom
angegeben.

Je nach Abstand zwischen den
Knotenpunkten kann auch die
Ruckstaulénge fur die Beurteilung
der Funktionalitdt maRgebend
werden.

Schematische Darstellung des
Knotens.

Zuordnung der Stréme zur
Tabelle Gber Stromnummern.
Angabe der vorgegebenen
Belastungen.

Die mittleren Wartezeiten im
Sinne des HBS liegen ca. 8[s]
niedriger als die hier enthaltenen
mittleren Verlustzeiten.



Anhang 2.1

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg FMZ - Analyse
GroBlen Haag / Nordliche Zufahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 184 184 0 A

300 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 18 18 0 A

4 48 154 19,0 57,8 0,0 0 0 2 19 1,0 2 19 19 0 A

6 40 13,0 150 33,6 0,0 0 0 2 19 1,0 2 19 19 0 A

7 23 11,0 140 204 0,0 0 0 1 13 1,0 1 13 13 0 A

8§ 03 01 40 99 00 0 0 2 4 00 3205 205 0 A
Sum 114 1,5 57,8 0,0 2 0,1 3 457

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

21 184 o
3] [2] o
[}
AT
c
(Y]
[<2]
o
©)
I 0Kfz
Zufahrt West |
19 [4] 20Kz |
18 [6] = —W—0kfz |
0K fz
(@]
®©
®©
I
C
(]
2
s B
7] [8]
120 204
Legende kritischer
[A] Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
3KfZ' Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt QSV=A
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern

Ingenieurgruppe IVV - Aachen




Anhang 2.2

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg FMZ - Analyse
GroBlen Haag / Stidliche Zutahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 159 159 0 A

300 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 38 38 0 A

4 19,1 20,6 32,0 113,0 0,2 1 1 4 83 1,5 9 56 56 0 B

6 393 159 19,0 111,8 0,3 1 2 8 216 1,5 10 149 149 0 A

7 261 11,6 14,0 342 0,1 0 1 4 148 1,1 5 134 134 0 A

8 28 1,0 40 255 0,0 0 0 4 38 02 5 161 16l 0 A
Sum 873 75 113,0 0,1 8 0,7 10 698

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

42 1160 o
3] [2] o
[}
AT
c
(Y]
[<2]
o
©)
I 0Kfz
Zufahrt West |
58 [4] e BB0KfZ |
150 [6] = <Wp—0Kfz |
0K fz
(@]
®©
®©
I
C
(]
2
s B
7] [8]
138 159
Legende kritischer
[A] Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
3KfZ' Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt QSV =B
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern

Ingenieurgruppe IVV - Aachen




Anhang 2.3

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg FMZ - Analyse + 30%
GrofBlen Haag / Nordliche Zufahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 192 192 0 A

300 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 28 28 0 A

4 75 164 220 734 0,1 0 1 3 30 1,1 3 28 28 0 A

6 53 13,7 17,0 478 0,0 0 0 2 25 1,1 2 23 23 0 A

7 25 113 140 176 0,0 0 0 2 14 1,0 3 13 13 0 A

8§ 03 01 40 139 0,0 0 0 1 5 00 2 226 226 0 A
Sum 15,7 1,8 734 0,0 3 0,1 3 511

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

27 197 o
3] 2] 2
©
AT
c
Q
2
o
©)
I 0K fz
Zufahrt West I
25/ [4] e OKEZ |
0Kfz
(@]
©
®©
I
c
()]
2
o
o B -
16 221
Legende kritischer
[A] Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei- =
vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel QSV = A
3KZ| Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern

Ingenieurgruppe IVV - Aachen




Anhang 2.4

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg FMZ - Analyse + 30%
GroBlen Haag / Stidliche Zutahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 167 167 0 A

300 00 00 00 00 0 0 0 00 0 52 52 0 A

4 323 244 38,0 2112 04 1 2 144 1,8 9 80 79 1 B

6 609 183 26,0 218,7 0,6 1 2 17 348 1,7 9 200 198 2 B

7 36,5 11,9 140 645 0,2 1 1 210 1,1 6 184 184 0 A

8 43 1,6 6,0 602 0,0 0 0 4 57 03 7 166 166 0 A
Sum 134,0 95 218,7 0,2 17 0,9 9 848

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

55| (165 -
37 2] 2
©
AT
c
Q
2
o
©)
0K fz
Zufahrt West |
75 [4] e OKEZ |
95[6] —  —W—0Kiz |
0K fz
(@]
©
®©
I
c
()]
2
5B
(8]
179 163
Legende kritischer
[1] Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel -
3 Kiz Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt QSV B
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern

Ingenieurgruppe IVV - Aachen




Anhang 3.1

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg Fachmarktzentrum Prognose VO
GrofBlen Haag / Nordliche Zufahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

~
=~
N

—
—
-

—
1
[

1 203 11,6 14,0 278 0,1 0 1 4 114 1,1 6 105 105 0 A
2 26 08 40 219 00 0 0 3 34 02 4 199 199 0 A
303 08 40 170 0,0 0 0 1 4 02 2 25 25 0 A
4 10,2 27,0 39,0 257,7 0,1 0 1 4 26 1,2 6 23 23 0 B
5 32 182 250 556 0,0 0 0 3 13 1,2 3 11 11 0 B
6 6,1 157 19,0 163,1 0,1 0 0 2 27 1,2 5 23 23 0 A
7 30 114 140 21,0 0,0 0 0 1 16 1,0 1 16 16 0 A
8 04 01 4,0 16,1 0,0 0 0 2 5 0,0 3181 181 0 A
9 00 01 40 91 0,0 0 0 1 0 00 2 16 16 0 A
10 29 188 29,0 584 0,0 0 0 2 11 1,2 4 9 9 0 B
11 4,0 19,7 24,0 1220 0,0 0 0 2 14 1,2 5 12 12 0 B
12295 143 17,0 939 0,2 1 1 5 155 1,3 7 124 124 0 A
Sum 82,5 6,7 257,7 0,1 5 0,6 7 743

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

26 199 111 o
o
A
C
[}
2
o
O
0K fz 0K fz :
Zufahrt West I | K 127
C | Brr— 2
K~ d= 8
12[5] e — | D
2416 — Mokl : Zufahrt Ost
0K fz 0K fz
()]
©
©
I
[
3
° B
O o]
. 17/ 185 17
Legende kritischer
Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
3KZ| Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt QSvV=B
Die Nummerierung der Strome erfolgt programmintern

Ingenieurgruppe IVV - Aachen




Anhang 3.2

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg Fachmarktzentrum Prognose VO
GroBlen Haag / Stidliche Zutahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [Kfz]

—
1
—_
—
1
[

1 36 12,0 140 31,9 0,0 0 0 2 18 1,0 2 18 18 0 A
2 04 02 40 133 00 0 0 3 5 00 5 146 146 0 A
302 02 40 160 0,0 0 0 3 300 5 60 60 0 A
4 12,1 243 41,0 139,5 0,1 0 1 5 46 1,5 11 30 30 0 B
5 7,0 249 43,0 136,1 0,1 0 1 2 25 1,5 7 17 17 0 B
6 387 16,6 21,0 128,7 03 1 2 10 213 1,5 12 140 139 1 A
7 298 11,7 14,0 40,1 0,2 0 1 3 173 1,1 5 153 153 0 A
8 27 L. 40 294 00 0 0 3 39 03 5 151 151 0 A
9 27 I, 40 237 00 0 0 2 37 02 4 152 152 0 A
10 54,1 37,0 64,0 2202 0,7 2 3 7 168 1,9 9 88 88 0 C
11 10,2 342 57,0 197,7 0,1 0 1 4 33 1,9 8 18 18 0 C
12 10,7 24,7 40,0 219,8 0,1 0 1 4 49 1,9 9 26 26 0 B
Sum 172,2 10,3 2202 0,1 10 0,8 12 999

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

63 151 17 -
g
AZ
c
]
2
e
©)
0K fz 0K fz )
Zufahrt West I oK 26
C I I —— 18
oK~ [10] 88
30) [4] e IB™l0K 1z || 1
18 [5] — | I D
142 0Kfz
6] — W I Zufahrt Ost
OKfz| OKfz
(®)]
©
©
I
&
2
=B
O (7] 3] 9]
152 163 149
Legende kritischer
Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
3KZ| Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt _
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern QSV - c

Ingenieurgruppe IVV - Aachen




Anhang 3.3

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg Fachmarktzentrum Prognose VO + 30%
GrofBlen Haag / Nordliche Zufahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [-] [Kfz] [Kfz] [Kfz]

=~
N
—
1
—
1
—_
1
—

1 27,1 11,9 140 381 0,1 0 1 4 156 1,1 5 137 137 0 A

2 47 12 40 347 00 0 0 4 66 03 7 225 225 0 A
307 13 50 237 00 0 0 310 03 6 33 33 0 A
4 172 352 59,0 1982 0,2 1 1 4 40 14 5 29 29 0 C
5 57 240 370 1024 0,1 0 1 2 18 13 6 14 14 0 B
6 102 19,5 27,0 179,1 0,1 0 1 343 14 5 31 31 0 B
7 36 11,6 140 257 00 0 0 219 1,0 2 19 19 0 A
8 05 01 40 123 00 0 0 2 6 00 3200 200 0 A
9 01 04 40 203 00 0 0 1 1 0,1 2 21 21 0 A
10 45 248 37,0 1455 0,1 0 0 2 17 1,5 13 11 11 0 B
11 66 246 340 1503 0,1 0 1 2 26 1,6 13 16 16 0 B
12 463 16,6 190 1544 04 1 2 12 250 1,5 14 167 167 0 A
Sum 1273 84 1982 0,1 12 0,7 14 904

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

34 223 144 -
g
AT
c
]
2
e
©)
0K fz 0K fz )
Zufahrt West | |
C I I
20| [4] 0Kz | 1
lo)[s] — |
31 = W-0Kfz
[6] | Zufahrt Ost
0K fz 0K fz
(®)]
©
©
I
&
2
=B
O 8] 9]
L ” 22| 202 22
egende kritischer
Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
e vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern QSV = c

Ingenieurgruppe IVV - Aachen




Anhang 3.4

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg Fachmarktzentrum Prognose VO + 30%
GroBlen Haag / Stidliche Zutahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-

[

1 4,7 123 14,0 36,7 0,0 0 0 2 23 1,0 3 23 23 0 A
2 04 01 40 13,7 00 0 0 2 6 00 3 161 161 0 A
303 02 40 150 0,0 0 0 2 4 00 3 79 79 0 A
4 222 33,0 58,0 221,8 03 1 2 6 93 23 16 40 39 1 C
5 11,5 30,1 52,0 1845 0,1 0 1 3 49 2,1 17 23 23 0 C
6 709 22,7 33,0 2204 0,8 2 4 14 3% 2,1 18 188 187 1 B
7 38,7 12,1 14,0 434 0,2 1 1 4 237 1,2 10 192 192 0 A
8 4,6 1,6 6,0 267 00 0 0 4 69 04 7 171 171 0 A
9 54 1,7 6,0 264 0,0 0 0 4 81 0,4 8 196 196 0 A

165,0 88,2 164,0 398,5 25 5 8 14 494 44 19 112 109 3

27,7 78,0 145,0 3702 04 1 2 5 93 44 18 21 20 1

41,9 68,5 144,0 3857 0,6 2 3 6 162 44 18 37 36 1

Sum 3933 19,0 3985 04 14 1,4 19 1243

Ubersicht von 15:30 bis 16:30
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Legende kritischer
Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
e vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern QSV = E
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Anhang 3.5

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg Fachmarktzentrum Prognose V2 + 30%
GrofBlen Haag / Nordliche Zufahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [Kfz]

—
1
—_
—
1
[

1 380 12,0 14,0 379 0,2 1 1 4 233 1,2 & 190 190 0 A
2 95 1,6 60 274 0,1 0 1 6 144 04 7 367 367 0 A
3 1,0 1,6 6,0 18,0 0,0 0 0 2 16 04 6 39 39 0 A
4 21,5 44,7 73,0 271,6 03 1 2 4 44 1,5 7 29 29 0 D
5 89 346 61,0 2382 0,1 0 1 3 23 1,5 7 16 16 0 C
6 11,2 23,7 35,0 200,1 0,1 0 1 3 40 1,4 6 28 28 0 B
7 26 12,8 16,0 348 0,0 0 0 1 12 1,0 2 12 12 0 A
8§ 06 02 40 320 0,0 0 0 3 6 00 4 202 202 0 A
9 0,1 02 40 94 00 0 0 2 1 0,1 3 25 25 0 A
10 10,2 43,6 62,0 431,3 0,1 0 1 4 24 1,7 17 14 14 0 D
11 8,6 343 53,0 3284 0,1 0 1 2 26 1,8 17 15 15 0 C
12 589 21,9 30,0 412,6 0,6 1 3 14 275 1,7 19 162 162 0 B
Sum 171,1 9.3 4313 0,1 14 0,8 19 1098

Ubersicht von 15:30 bis 16:30
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Legende kritischer
Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
3Kz Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt QSv=D
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern
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Anhang 3.6

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : KRF 3427 Kranenburg Fachmarktzentrum Prognose V2 + 30%
GroBlen Haag / Stidliche Zutahrt

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

—
1
[

1 60 121 140 383 00 0 0 331 1,1 5 30 30 0 A
2 1,0 03 40 229 00 0 0 4 15 0,1 50212 212 0 A
309 03 40 285 00 0 0 313 0,1 6 171 171 0 A
4 208 273 450 1656 02 1 1 4 8 1,9 10 46 46 0 B
5 73 302 450 1495 0,1 0 1 2 28 19 8 15 15 0 C
6 652 213 330 1555 07 1 3 11 370 2,0 14 184 184 0 B
7 281 13,1 17,0 573 02 1 1 4 160 1.2 9 129 129 0 A
8 47 17 50 444 00 0 0 5 65 04 10 165 165 0 A
9 33 14 40 400 00 0 0 4 47 03 6 139 139 0 A

174,8 949 184,0 614,6 2,7 5 11 23 534 48 31 111 110 1

17,3 66,7 118,0 4073 0,3 1 1 358 37 20 16 16 0

45,9 81,0 156,0 5612 0,7 1 4 8 167 49 30 34 33 1

Sum 3755 18,0 6146 04 23 1,3 31 1250

Ubersicht von 15:30 bis 16:30
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Legende kritischer
Stromnummer Strom
121  vorgegebene Kfz-Belastung durch Drei-
3K vorhandener Stauraum: DI3 ecksinsel
Anzahl Fahrz. in der Aufstellspur abgetrennt QSV=E
Die Nummerierung der Stréme erfolgt programmintern
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Erlauterungsblatt zum verwendeten Verfahren zur
Beurteilung der Kreisverkehre:

Verwendete Software: KREISEL 8.1.5
Berechnung der Leistungsfahigkeit von Kreisverkehren
Vertrieb: BPS GmbH

Datenblatt mit Ausgabe der Ergebnisse:

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Kfz.-Verkehr

=

Datei: ROD_K2_KREIS_NACHM_EGF krs ] (]
Projekt: Roetgen Verkehrsuntersuchung B 258
Projekt-Nummer: ROD
Knoten: B 258 / Rosentalstr. / Mihlenstr.
Stunde: Prognose erweiterter Grundfall 2020 - Nachmittagsspitzenstunde
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Mihlenstr. 111 1208 31 512 0,06 481 7 A
2 | B 258 -Sud 111 207 638 1103 | 0,58 465 8 A
3 | Rosentalstr. 111 561 184 840 0,22 656 5 A

Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Mlhlenstr. 1 1 1208 31 512 0,0 0 0 A
2 | B 258 -Sud 1 1 207 638 1103 0,9 4 6 A
3 | Rosentalstr. 1 1 561 184 840 0,2 1 1 A

Gesamter Verkehr

Gesamt-Qualitatsstufe

Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen Brilon 2007

Mittlere Wartezeit von 45 [s] oder mehr fiihren
zur Einstufung nicht leistungsfahig

Mittlere Staulange
in der Knotenzufahrt

Staulange, die in 95% der Falle
nicht Uberschritten wird

Staulange, die in 99% der Falle
nicht Gberschritten wird

Kritischer Strom /
LOS ungiinstiger als D

im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten 2037 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2037 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 18,5 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 32,8 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Erlauterungen
g-Kreis, Qc Verkehrsmenge auf Kreisring L
an Zufahrt vorbeifahrend
g-e-vorh, Qe Verkehrsmenge in Kreis L-95
einfahrend
g-e-max max. mogliche Verkehrsmenge L-99
in Kreis einfahrend
Qa Verkehrsmenge aus Kreis ausfahrend [ ]
mittl. Wz mittlere Wartezeit zur Einfahrt in Kreis
LOS Qualitatsstufe (Level of Service)
X Anteil von g-e-vorh zu g-e-max
Reserve g-e-vorh abzuglich g-e-max

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen




Anhang 3.8

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: KRF 3427 Kranenburg Fachmarktzentrum Prognose V2 + 30%
Projekt: Kranenburg Fachmarktzentrum
Projekt-Nummer: KRF 3427
Knoten: Grofen Haag / Zufahrt FMZ Sud
Stunde: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSvV
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Zufahrt FMZ West 1 1 346 248 932 0,27 684 53 A
2 | GroRen Haag Sud 1 1 89 445 1156 0,38 711 5,1 A
3 | Zufahrt FMZ Ost 1 1 349 161 929 0,17 768 4,7 A
4 | GroRRen Haag Nord 1 1 261 404 1005 0,40 601 6,0 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Zufahrt FMZ West 1 1 346 248 932 0,3 1 2 A
2 | GroRen Haag Sud 1 1 89 445 1156 0,4 2 3 A
3 | Zufahrt FMZ Ost 1 1 349 161 929 0,1 1 1 A
4 | Grof3en Haag Nord 1 1 261 404 1005 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1258 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1251 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 5,3 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.5

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen




Verkehrsuntersuchung Fachmarktzentrum Kranenburg

8 Kontakt

Als Ansprechpartner und Kontaktperson fur die hier erstellte ,,Verkehrsuntersu-

chung zur geplanten Ansiedlung eines weiteren Fachmarktzentrums in Kranen-

burg” dient Herr Dipl.-Ing. Theo Janfi3en.

Ingenieurgruppe far
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Oppenhoffallee 171 52066 Aachen
Tel: +49(241)94691-0  Fax: +49(241)531622
www.IVV-Aachen.de Office@IVV-Aachen.de

Kontakt: Dipl.-Ing. Theo Janf3en
Telefon: +49(241)94691-32
E-Mail: JAN@IVV-Aachen.de




