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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind  Verkehrsi@rmuntersuchungen  zur
geplanten Ausweisung von gemeindeeigenen Wohnbaugrundsticken durch die Gemeinde Kranenburg in
der Ortschaft Wyler. Der Rat der Gemeinde Kranenburg beabsichtigt hierfir die Aufstellung einer
Erg&nzungssatzung nach §34 Abs. 4, Nr.1 und 3 BauGB im vereinfachten Verfahren. FUr das Plangebiet wird
als MaB der baulichen Nutzung ein Dorfgebiet (MD) festgesetzt werden. Das Plangebiet befindet sich
westlich der direkt angrenzenden HauptstraBe (K 44) in einer dérflich gepragten Siedlungsstruktur. Ostlich
des Plangebietes befindet sich das Ortszentrum, die nérdlich und stdlich des Grundstickes vorhandenen
Fldchen werden teilweise als WohnbauflGchen, teils als landwirtschaftliche Grinlandfldchen genutzt.

Westlich des Plangebietes befinden sich neben weiteren Grinlandfldchen weitere Wohnfl&chen.

Um die Wohnqualitét innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrsl@rmimmissionen ermittelt und auf der Grundlage der [DIN 18005-1] und [DIN 18005-1 Bbl. 1]

beurteilt worden.

Die schalltechnische Unfersuchung hat ergeben, dass die mit der Eigenart des geplanten Baugebietes
verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen in Teilbereichen des
Plangebietes nicht erfUllt werden. Die im Rahmen der Abwdédgung haufig herangezogenen Grenzwerte der
[16. BImSchV], welche als Grenze zur erheblichen Bel&stigung durch Verkehrsgerdusche befrachtet werden
kénnen, werden in der Nachizeit teilweise ebenfalls noch Uberschritten. Die sogenannte
Zumutbarkeitsschwelle, die nach Rechtsprechung im Rahmen der stddtebaulichen Planung in
Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt, wird fUr den Prognosefall nicht

Uberschritten.

Aufgrund der festgestellten Immissionssituation im Plangebiet sollte mdglichst ein  Ausgleich durch
geeignete MaBnahmen planungsrechtlich abgesichert werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen

eines ausreichenden Schallschutzes werden in Kapitel 4.4.2 dieses Gutachtens beschrieben.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[DIN SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 45682]

(1G17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[RLS-90]

Gutachten-Nr.: 105 0630 20
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, VerkehrslGrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und dhnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
8. April 2019 (BGBI. | S. 432) gedndert worden ist

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren, 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen, 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen, 2016-07

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung, 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung, 1987-05

Akustik — Thematische Karten im Bereich des Schallimmissionsschutzes,
2020-04

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&rm - TA Ldarm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Ladnder  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-

Bundesamt, 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Ldrmbekdmpfung 48 (2001) Nr. 5

Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fir Verkehr, 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Textteil - Grundlagen
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[Schall 03 2012]

[TAL&rmM]

[VDI 2719]

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  Verkehrsirmschutzverordnung vom
12.Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (BGBI. 1 2014 S. 2271 - 2313).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&drm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zulefzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 1987-08

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im
obenstehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders
gekennzeichnet — entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche
gekennzeichnet und kénnen sich auf die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformit&tsbewertung basieren
auf den angewendeten Vorschriffen, Normen, Richflinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretatfionen sind von
Konformitétsaussagen abgegrenzt. Der gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel 4.4 Diskussion der
Untersuchungsergebnisse.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

e Deutsche Grundkarte © Land NRW (2020) dl-de/by-2-0),

e Planentwurf Satzung Wyler (23. Mai 2020, Landschaftsarchitekt Dipl.-Ing. Ludger Baumann),

¢ Informationen Gebietsausweisung/Entwurfsbegrindung Wyler (Mai 2020, Gemeinde Kranenburg),

e Verkehrsbelastungszahlen der HauptstraBe (K44) in Wyler, Z&dhlung aus dem Jahre 2015

(https://www.nwsib-online.nrw.de/, abgerufen am 16.07.2020).

Ein Ortstermin wurde am 9. Jul. 2020 durchgefUhrt.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0630 20
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind VerkehrslGrmuntersuchungen  zur
geplanten Ausweisung von gemeindeeigenen Wohnbaugrundsticken durch die Gemeinde Kranenburg
an der HauptstraBe der Ortschaft Wyler, FlurstUcke 233 und 234, Flur 2. Der Rat der Gemeinde Kranenburg
beabsichtigt hierfUr die Aufstellung einer Ergdnzungssatzung nach §34 Abs. 4, Nr.1 und 3 BauGB im
vereinfachten Verfahren. FUr das Plangebiet wird als MaB der baulichen Nutzung ein Dorfgebiet (MD)
festgesetzt werden. Das Plangebiet befindet sich westlich der direkt angrenzenden HauptstraBe (K 44) in
einer dorflich gepragten Siedlungsstruktur. Ostlich des Plangebietes befindet sich das Ortszentrum, die
ndrdlich und sudlich des Grundstickes vorhandenen Fidchen werden teilweise als Wohnbaufldchen, teils
als landwirtschaftliche Grinlandfldchen genutzt. Westlich des Plangebietes befinden sich neben weiteren

GrUnlandfldchen weitere Wohnfldchen.

Die GréBe des Geltungsbereiches betrégt etwa 3.190 m2. Ein Privatweg, der als Zufahrt zu einem weiter
westlich gelegenen Wohngrundstick dient, durchl@uft das Plangrundstick etwa mittig. Die dadurch
zweigeteilte Wohnbaufléche umfasst insgesamt etwa 3.000 m2. Die Zahl der Vollgeschosse wird fUr das
Plangebiet auf ein Vollgeschoss festgelegt, wobei nur eine Bebauung mit Einzel- oder Doppelhdusern

innerhalb der Baugrenzen zuldssig sein wird.

Abbildung 1: Ubersicht Uber die Lage des Plangebietes in der Ortschaft Wyler

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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Um die Wohnqualitét innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrslarmimmissionen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens festzustellen. Kriterien zur Ermittlung der
Gerduschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten Baugebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen erfUllt ist, sind in [DIN 18005-1] und
[DIN 18005-1 Bbl. 1] definiert. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind
geeignete MaBnahmen zur La&rmminderung aufzuzeigen. In den Wohngebduden wird pro vollendeter
250 m2 GrundstUcksflache je eine Wohneinheit zuldssig sein, maximal jedoch nicht mehr als vier

Wohneinheiten.

Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur

L&rmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
Projekt: Verkehrsldrmimmissionsprognose Innenbereichssatzung Wyler Seite 8 von 21



3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
technische Orienfierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erflllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung .
Verkehrslarm, .
. Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und N
N und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie } ) )
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stddtebaulichen Planung ist der Belang
des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-
wdagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fUhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdé&gung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen  aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Planen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachizeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestodrter Schlaf hdufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwdagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten

Immissionsgrenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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In der [16. BImSchV] werden folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der

Nachbarschaft aufgefUhrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WI.?),.Allgemeine ' 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stGdtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In lGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fUr die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von Aufenthaltsr&umen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertrdgliches Wohnen und Arbeiten ermodglicht werden.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - IIl ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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4 Verkehrslarmeinwirkungen
4.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Wohnqualitdt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen

(StraBenverkehr) wie in Abbildung 2 ermittelt.

© Land NRW (2020) di-de/by-2-0

Abbildung 2: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrung (schwarz/gelb)

Das Rechenverfahren fUr die Ermitflung von Ld&rmpegeln an StraBen wird durch die [DIN 18005-1]

vorgegeben und der [16. BImSchV] bzw. [RLS-20] ndher beschrieben.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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4.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
4.2.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittlichen t&glichen
Verkehrsstarke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschldgen fUr unterschiedliche Hdchst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfléchen und Steigungen >5 % berechnet.

Grundlage fUr die Ermittlung der Schallemissionen sind die Verkehrsstérken und Anteile des Schwerverkehrs
aus der von StraBen NRW durchgefUhrten landesweiten Verkehrsz&hlung aus dem Jahr 2015. In Hinblick auf
einen ausreichenden Prognosehorizont werden die Zdhldaten mit einem angenommenen jdhrlichen

Anstieg von 0,5 % auf das Jahr 2030 hochgerechnet.

Tabelle 3: DTV-Werte
StraBenbezeichnung und DTV 2015 DTV 2030
Abschnitt
Kfz/24h Kfz/24h
HaupftstraBe (K 44) (Str._101) 7.420 8.000

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fir den

Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 4 zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fur die HauptstraBe die zul&ssige H&chstgeschwindigkeit von 50 km/h
berGcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem Gussasphalt,

Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den der Korrekturwert Dsio = 0 dB betragt.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer VerkehrsstGrke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu befrachten. Der Lme berechnet sich wie folgt:

Tabelle 4: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
Nr. StraBenbezeichnung und DTV My Mn Pr PN VI/N LmEer LmenN
Abschnitt
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h T % km/h dB(A) dB(A)
Str._101 | HauptstraBe (K 44) 8.000 464 72 1.1 1.4 50 58,3 50,5
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnitflichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fOr Pkw,
Lm.g der Mittelungspegel nach [RLS-90].
Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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4.3 Beschreibung des Berechnungsverfahrens
4.3.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90]. Hierzu wird das qualitétsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der

Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspldnen
gemdaB [DIN 45682] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfliiche im

Unfersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird. In den Schallimmissionsplédnen kénnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden (Tabelle 5):

Tabelle 5: Farbwechsel Orientierungswerte (Farbkodierung gemd&B DIN 45682)
Gebietsausweisung Tag Nacht
Reine 50 dB(A) 40 dB(A)

Wohngebiete (WR)

Farbwechsel dunkelgrin/hellgrin

> 45 bis 50 > 50 bis 55
dB(A) dB(A)

Farbwechsel blaugrau/mintgrin

> 35 bis 40 > 40 bis 45
dB(A) dB(A)

Allgemeine
Wohngebiete (WA)

55 dB(A)
Farbwechsel hellgrin/hellorange

>50bis55 > 55bis 60
dB(A) dB(A)

45 dB(A)
Farbwechsel mintgrin/dunkelgrin

>40bis 45 > 45 bis 50
dB(A) dB(A)

Mischgebiete (MI)

60 dB(A)
Farbwechsel hellorange/dunkelorange

> 55bis 60 > 60 bis 65
dB(A) dB(A)

50 dB(A)
Farbwechsel dunkelgrin/hellgrin

> 45 bis 50 > 50 bis 55
dB(A) dB(A)

Kerngebiete (MK)

65 dB(A)
Farbwechsel dunkelorange/rot

>60bis65 >65bis 70
dB(A) dB(A)

55 dB(A)
Farbwechsel hellgrin/hellorange

> 50 bis 55 > 55 bis 60
dB(A) dB(A)

4.3.2 Berechnungsverfahren der RLS-90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefuhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch

natUrliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch

Gutachten-Nr.: 105 0630 20
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relevant— berUcksichtigt. Im Falle einer fiur die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] wird zundchst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

Lmg = Lia” + Dy + Dsyo + Dsig + D in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(29) der Mittelungspegel in dB(A),
D, die Korrektur fUr unterschiedliche zul&ssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dsiro die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfladchen in dB,
Dsig der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden FiGchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemd&B [RLS-90] in Ansatz gebracht?.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemdaB der
[RLS-90] zu:

Ly =Lme + Dsy + Dy + Dg in dB(A).
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds.. die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dem die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

kénnen.

Der Beurteilungspegel L in dB(A) berechnet sich dann gemdaB der [RLS-90] zu:

L =L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fUr erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

2 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebduden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fUr die erste Reflexion bericksichtigt.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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4.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
4.4.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohnqualitdt innerhallb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrsldrmimmissionen ermittelt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang - beispielhaft

wie folgt - dokumentiert:

Gerduschimmissionen: StraBenverkehr

Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Hohe: DG (Oberkante Fenster = 5,6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzepft: ohne

Wie aus den Schallimmissionsplédnen (siehe Anhang C) zu ersehen ist, ergibt sich fir das Plangebiet bei
freier Schallausbreitung, d.h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen
schalltechnischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] sowie den Immissionsgrenzwerten der

[16. BImSchV] fUr den StraBenverkehr Folgendes:

e Die Orientierungswerte fUr Dorfgebiete (MD) von 60 dB(A) zur Tages- und 50 dB(A) zur Nachtzeit
werden innerhalb des Plangebietes im Nahbereich zur HaupftstraBe deutlich Uberschritten.
Dabei befragen die maximalen Beurteilungspegel unmittelbar an der 6stlichen Plangebietsgrenze
64 dB(A) zur Tages- und 56 dB(A) zur Nachtzeit. Die Uberschreitungen der Orientierungswerte
reichen - ausgehend von der &stlichen Plangebietsgrenze in unmittelbarer Néhe zur HauptstraBe -
in Hohe der Erdgeschosse (2,8 m Uber GOK) zur Tageszeit etwa 8 m bis 9 m tief, zur Nachtzeit etwa
15 m ftief in das Plangebiet hinein. In Hohe der Dachgeschosse (5,6 m Uber GOK) werden die
Orientierungswerte zur Tageszeit bis zu 10 m fief, zur Nachtzeit bis in eine Tiefe von circa 19 m
Uberschritten.

e Die Immissionsgrenzwerte der [16.BImSchV] fUr Dorfgebiete (MD) von 64 dB(A) zur Tages- und
54 dB(A) zur Nachtzeit werden wdhrend der Nachtzeit noch in unmittelbarer Ndhe zur HauptstraBe
leicht Uberschritten. Dabei betragen die Uberschreitungen zur Nachizeit maximal 2 dB(A) und
reichen sowohl in Héhe der Erdgeschosse (2,8 m Uber GOK) als auch in Hohe der Dachgeschosse
(5,6 m Uber GOK) etwa 4m tief in das Plangebiet hinein. Zur Tageszeit werden die
Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] im gesamten Plangebiet eingehalten.

e Die sog. Zumutbarkeitsschwelle3 von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) wird im gesamten

Plangebiet eingehalten.

3 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 —IIl ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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Aufgrund der im Nahbereich der HaupfstraBe gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung

gesunder Wohnverhdltnisse somit LirmminderungsmaBnahmen erforderlich.

4.4.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
4421 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufliiche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfullt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedruckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der akfive Lé&rmschutz an der Emissionsquelle dem

passiven Ladrmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

44.2.2 AuBenbereiche

Grundsatzlich sollte in Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den

AuBenbereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr Mischgebiete (MIl) von 60 dB(A) zur
Tageszeit werden im Nahbereich zur HauptsiraBe teilweise deutlich Uberschritten. Ausgehend von der
ostlichen Plangebietsgrenze ist daher innerhalb der ersten 10m auf die Erichtung von
Freifldichen/AuBenwohnbereiche zu verzichten, sofern diese zur HaupftstraBe orientiert sind. Im Gbrigen
Plangebiet werden die Orientierungswerte fir Mischgebiete eingehalten bzw. zum Teil deutlich

unterschritten.

4423 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenUber AuBenldrm
werden unterschiedliche Ladrmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vornandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel” bei rechnerischer Ermitflung gemdaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemdaB [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betragt die Differenz wie im vorliegenden Fall zwischen dem

Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zum

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

Die nachfolgende Tabelle 6 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel, die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'wges der AuBenbauteile von schutzbedUrftigen R&umen im nachgeschalteten Planungsprozess

heranzuziehen sind.

Tabelle 6: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenlédrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
I 65
v 70
\ 75
Vi 80
VI > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der &értlichen Gegebenheiten festzulegen.
Schalldammilifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Gber 45 dB(A)

bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist.

Es wird empfohlen, zumindest fur zum Schlafen genutfzte R&Gume fensterunabhd&ngige LUftungseinrichtungen

in die textlichen Festsetzungen der Ergé&nzungssatzung aufzunehmen.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Textteil - Langfassung
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5 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fir Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behorde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Errichtung oder baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum vorUbergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Larmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w,ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
I 55
I 60
1l 65
A% 70
\% 75
Vi 80

Fenster von nachts genufzten R&umen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmmer) sind innerhalb des
Plangebietes - sofern die Fassaden zur L&rmquelle ausgerichtet sind und héhere AuBengerduschpegel als
L =45dB(A) [DIN 18005-1 Bbl. 1] vorliegen - zu LUftungszwecken mit einer schallddmmenden
LUftungseinrichtung auszustatten. Das Schallddmm-MaB von Loftungseinrichtungen/Rollladenkdsten ist bei
der Berechnung des resultierenden Bau-Schallddmm-MaBes R'w,ges zu berlGcksichtigen. Ausnahmen kénnen

zugelassen werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Larmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.
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6 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Ddmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch D&mpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Die eingesetfzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriffen der
[16.BImSchV] bzw. der [RLS-90] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten
Frequentierungsdaten. Die Emissionsansétze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine

konservative Abschdtzung der Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegensténdlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslirm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

B.Sc. Alexander Bertram
Projektleiter

Berichtserstellung und Auswertung

C(’;wi ‘sL O %c,\ Ji,a/

Dipl.-Ing. Christian Heicke
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

PrGfung und Freigabe
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Tabellarische Emissionskataster

B Grafisches Emissionskataster

(o4 Schallimmissionspldne

D Lagepldne

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang
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A Tabellarische Emissionskataster
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 14. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit ‘ Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer 2 keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder

Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrumen.

Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld

ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Abstand der Mittelachsen der &uBeren Fahrstreifen

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.

Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke
Str.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende StUndliche Verkehrsstérke

o} % MaBgebender Lkw-Anteil

v Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

DSirO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberflédchen
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Emissionen SiraB3e

uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Nr. Name Achs LmE LmE DTV Str MT MN pT | pN | vPkw v Lkw v Pkw v Lkw DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %
m dB(A) dB(A) Kfz/24h Kfz/h Kfzlh % % km/h km/h km/h km/h dB dB
Str._101 Hauptstralle 2.75 58,3 50,5 0 1 464 72 11 14 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang
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B Grafisches Emissionskataster
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Planinhalt:
Lageplan

©Land NRW (2020) di-de/by-2-0

Kommentar:
Grafisches Emissionskataster VerkehrslGrm

MaBstab:
keine Angabe

NORDEN

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0630 20
Verkehrsl&Grmimmissionsprognose Innenbereichssatzung Wyler

Anhang
Seite 6 von 18



C Schallimmissionspldne

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenliber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den enfsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70his75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 45682]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitfraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
©Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: EG (Oberkante Fenster = 2,8 m)
. MinderungsmaBnahmen: keine .
Magstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe . NORDEN
Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang

Projekt: Verkehrsldrmimmissionsprognose Innenbereichssatzung Wyler Seite 8 von 18



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70his75 > 75 bis 80 >80
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Farbkodierung gemaB [DIN 45682]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) :
©Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: EG (Oberkante Fenster = 2,8 m) |
. MinderungsmaBnahmen: keine ] !
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65hbis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 45682]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) ‘
©Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: DG (Oberkante Fenster = 5,6 m) |
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Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) :
©Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: DG (Oberkante Fenster = 5,6 m) |
. MinderungsmaBnahmen: keine ] !
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© Land NRW (2020) di-de/by-2-0

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 45682]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung:

Beurteilungszeitraum:
Hohe:

MaBstab:

MinderungsmaBnahmen:

Beurteilungspegel Freiraum
Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
1,6 m Uber Geldndeoberkante

keine !
- Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang
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Farbkodierung gemaB [DIN 45682]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: MaBgeblicher AuBenldrmpegel
Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m)
©Land NRW (2020) di-de/by-2-0 | MinderungsmaBnahmen: keine
Nutfzungskonzept: ohne
MasBstab: \
keine Angabe . NORDEN
Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang
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Johannes-Hopmann-Pla

Planinhalt:
Lageplan

©Land NRW (2020) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Kommentar:
Ubersichtslageplan

. NORDEN

Gutachten-Nr.: 1050630 20

Projekt: Verkehrsl&Grmimmissionsprognose Innenbereichssatzung Wyler

Anhang
Seite 15von 18




uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

. NORDEN

C
O
[e}
0]
52
535
c c
[2INe)
£
€0
e)
¥ D
o
Q
iy
Ne)
Q
[0}
°
o
I
. s 0
= Cc .. O
T o Mbm
hm N.m
S0 Tl 40
[=l¥e)} c| @ &
O [¢] O =
85 = )
[- ] ©Mk

Anhang
Seite 16 von 18

105 0630 20

Gutachten-Nr.:
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan

©Land NRW (2020) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe . NORDEN

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang
Projekt: VerkehrslGrmimmissionsprognose Innenbereichssatzung Wyler Seite 17 von 18



uppenkampundpartner
EE H §E E B N EEEEEE EE RN
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

AN d’**} %

PN e ‘ i

N

S

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan

©Land NRW (2020) di-de/by-2-0

MaBstab: .
keine Angabe . NORDEN

Gutachten-Nr.: 105 0630 20 Anhang
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