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1. Aufgabenstellung

Die Katholische Kirchengemeinde St. Antonius Abbas Nutterden-Frasselt-Mehr hat die Absicht

einen neuen Kindergarten sowie ein neues Pfarrheim im Ortsteil Nutterden zu errichten.

Das vorgesehene Plangebiet wird im Norden begrenzt durch die B 9, im Osten und Westen
durch bebaute Nachbargrundstiicke und ihm Stden durch die SchulstraBe. Da StraBen.NRW

eine direkte Anbindung des Plangebietes an die B 9 abgelehnt hat, kann eine ErschlieBung nur

Uber die SchulstraBe in Richtung Stiden erfolgen.

\U’J’F

Abbildung 1: Lageplan des Plangebiets

Quelle: Architekturbiiro Braam, Kranenburg
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Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der Planung auf die Verkehrssituation im um-
gebenden offentlichen StraBennetz soll eine Verkehrsuntersuchung erstellt werden. Darin sind
im ersten Schritt die durch die Erweiterung zu erwartenden zusatzlichen Kfz-Verkehrsmengen
zu bestimmen und auf das offentliche StraBennetz umzulegen sowie die Verkehrsqualitat der

angrenzenden Knotenpunkte zu bewerten.

Ferner ist die Abwicklungsmdglichkeiten der zusatzlichen Verkehre, die durch die Planung aus-
gelost werden, auf den bestehenden StraBen (insbesondere der Schulstrae) zu beurteilten

(Vertraglichkeitsanalyse).
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2. Heutige Verkehrsbelastungen im Umfeld des Plangebietes

2.1 Istzustand 2020

Um die heutige Verkehrssituation im Umfeld des Plangebietes zu erfassen, wurde am Dienstag,
dem 01.09.2020" eine Verkehrszahlung in den beiden Stundengruppen 6:00 bis 10:00 Uhr und
15:00 bis 19:00 Uhr durchgefiihrt, bei der die abbiegescharfen Knotenstréme an den folgenden

Knotenpunkten ermittelt wurde:
* B9/ Hoher Weg (Aufweitung der Zahlung auf 24 Stunden)

= Hoher Weg / SchulstraBe
Die Fahrzeuge wurden nach Fahrzeugkategorien getrennt in 15-Minuten-Intervallen erfasst.

Des Weiteren hat die Gemeinde Kranenburg eine Querschnittserhebung vom 08.01.2020 bis
13.01.2020 an dem folgenden Querschnitt durchgefihrt:

= SchulstraBBe (in Hohe Haus-Nr. 10)

Die Daten wurden anschlieBend ausgewertet, geprift und grafisch aufbereitet. Die Ergebnisse

der Erhebungen sind im Anhang 1 zusammengestellt.

Aus den Zahldaten flr die Vormittags- und Nachmittagsstundengruppen sowie aus den Quer-
schnittserhebungen fir 24 Stunden wurden die DTV-Belastungen (durchschnittlicher taglicher
Verkehr aller Tage im Jahr) der Strecken u. a. durch Hochrechnung? abgeleitet. Die DTV-
Belastungen auf Basis der Erhebung im September 2020 sind im Anhang 2.1 tabellarisch auf-

bereitet und zusammengestellt®.

L Zum Zeitpunkt der Verkehrszahlung war die westlich des Plangebietes liegende BomshofstraBe gesperrt. Auf
Grund der Sperrung beinhalten die von IVV erhobenen Knotenstrombelastungen zuséatzliche Verkehre, die
normalweiser aus Richtung Westen von der BomshofstraBe kommend die SchulstraBe befahren und im ak-
tuellen Fall auch von Osten kommend Gber den Hohen Weg zuflieBen. Damit liegen die erhobenen Verkehrs-
belastungen fir die beiden Knotenpunkte des Hohen Weges auf der ,sicheren Seite”.

2 Zur Hochrechnung wurde das Verfahren des Heftes 1007 ,Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen
auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten” der Schriftenreihe Forschung StraBenbau und StraBenverkehrs-
technik; Hrsg.: BMVBS; Dezember 2008; sowie die Angaben zum Tagesgang aus den o. g. Querschnittserhe-
bungen (24 h) verwendet.

3 Die im September 2020 erhobenen Belastungen fiir die SchulstraBe liegen ca. 90 % Uber den von der Ge-
meinde Kranenburg erhobenen Belastungen aus dem Januar 2020.
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2.2 Leistungsfahigkeitsbetrachtung - Istzustand

Zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (vgl. Anhang 3) der folgenden zwei Knotenpunkte
= B9/ Hoher Weg (unsignalisiert)

= Hoher Weg / SchulstraBe (unsignalisiert)

wurden die Verkehrsmengen der malBgebenden Spitzenstunden am Vormittag und Nachmit-
tag aus der Verkehrszahlung vom September 2020 herangezogen. Diese sind in Bezug auf die

ermittelten Belastungen wegen der Sperrung Bomshofstra3e héher als blich.

2.2.1 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt B 9 / Hoher Weg / Antoniusweg

Die Leistungsfahigkeitsnachweise flir den unsignalisierten Knotenpunkt wurde am Vormittag
und Nachmittag mit dem Simulationsprogramm KNOSIMO* gefiihrt. Mit Hilfe dieses Pro-
gramms erfolgte die Simulation des Verkehrsablaufes an den Knotenpunkten unter Nutzung
der beiden Parameter Grenzzeitlliicke und Folgezeitliicke. Es ermoglicht die Beurteilung der
Leistungsfahigkeit und des Verkehrsflusses liber die mittleren Verlustzeiten. Fiir die Berech-
nung mit dem Simulationsprogramm KNOSIMO wurden die Zeitliicken gem. dem HBS 2015
gewahlt. Die Beurteilung der Qualitatsstufen (QSV) erfolgt Giber die Wartezeitklassen gem. der
Tabelle S 5-1 des HBS 2015.

Qsv A B C D E F

mittlere Wartezeit [s] |< 10 <20 <30 <45 > 45 Uberlas-
tung

Abbildung 2: Einstufung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an vorfahrtsgeregelten

Knotenpunkten tber die mittlere Wartezeit nach HBS 2015

Quelle: HBS 2015, gem. Kap. S 5.2.2

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fir den Knotenpunkt B 9 / Hoher Weg / Antoniusweg fir die
beiden Spitzenstunden (vgl. Anhang 3.1) zeigen, dass dieser mit den heutigen Verkehrsmengen
in die Qualitatsstufe (QSV) A eingeordnet wird. Die Nachweise zeigen, dass die Einmiindung
bei den heutigen Verkehrsmengen mit dem vorhandenen Knotenausbau in ausreichend leis-

tungsfahiger Form betrieben werden kann.

4 KNOSIMO - Simulationsprogramm fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage; erstellt im Auftrag des BMVBS;

Hrsg. BPS GmbH Ettlingen/Bochum
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2.2.2 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hoher Weg / Schulstraf3e

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die Einmiindung Hoher Weg / SchulstraBe wurde eben-
falls mit dem Simulationsprogramm KNOSIMO gefiihrt.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die beiden Spitzenstunden (vgl. Anhang 3.2) zeigen, dass
dieser mit den erhobenen Verkehrsmengen in die Qualitatsstufe (QSV) A eingeordnet wird. Die
Nachweise zeigen, dass die Einmiindung bei den heutigen Verkehrsmengen mit dem vorhan-

denen Knotenausbau in ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann.
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3. Uberpriifung der straBenrdumlichen Vertriglichkeit

Die Beurteilung, ob die zusatzlichen Verkehrsmengen aus dem Plangebiet mit den anliegenden
Nutzungen (insbesondere Wohnen) und den Nutzungsanspriichen an den StraBenraum (FuB-
und Radverkehr, Aufenthalt, Kinderspiel auf der Fahrbahn etc.) der fiir die Anbindung vorge-
sehenen SchulstraBe vertraglich ist, erfolgte auf Grundlage der aktuellen Regelwerke (RASt
06°). Dies geschieht anhand der dort vorgenommen Kategorisierung der StraBenrdume und

den empfohlenen Einsatzgrenzen zu den Verkehrsstarken und Querschnittsbreiten.

Kategorie Verkehrsstarke Querschnittsbreite
[Kfz/h] [m]
Hauptverkehrsstrale 400 - 1.000 12,5-17,5
(angebaut) 800 - 1.800 15,5 - 21,5
Ortliche GeschaftsstraBe 400 - 1.000 > 20,5
Sammelstrale 400 - 800 11,5-155
WohnstraBe <400 90-17,0
Wohnweg <150 4,5°-10,0

Abbildung 3: Empfohlene Querschnittsbreiten und Verkehrsstarken fir typische Quer-

schnitte
Quelle: RASt 06, gem. Kapitel 5

5 LRichtlinie fur die Anlage von StadtstraBen - Ausgabe 2006” (RASt 06); Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur
StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV); 2006

Unter Berlicksichtigung, dass direkt angrenzend nur Griinstreifen oder private Vorflachen, aber keine festen
Einbauten angeordnet sind.
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3.1 Uberpriifung fiir die SchulstraBe

Auch wenn es sich bei der SchulstraBe auf Grund der aktuellen Situation eher um einen Wohn-
weg handelt, so ist diese in Bezug auf die aktuelle Netzfunktion — sie Gbernimmt bereits heute
teils auch eine Sammelfunktion — auch als WohnstraBe anzusehen. Sie Gbt damit nicht nur
Aufenthalts- und ErschieBungsfunktion aus. Es zeigt sich, dass die erhobenen Verkehrsstarken
in der SchulstraBBe deutlich unterhalb der Einsatzgrenze eines Wohnweges (zur Kategorisierung
vgl. RASt 06 Kapitel 2.1) liegen. Die heutige Verkehrsbelastung der SchulstraBBe liegt entspre-
chend der Querschnittserhebung der Gemeinde Kranenburg aus dem Januar 2020 (ohne ver-
kehrliche Auswirkungen durch Corona und der Sperrung der BomshofstraBe) bei
ca. 210 Kfz/Tag und die ermittelte Spitzenbelastung betragt ca. 20 Kfz/h'.

Die aktuelle Gestaltung der Schulstrae im Ostlichen Bereich (vom Plangebiet in Richtung Ein-

miindung Hoher Weq) ist in der Abbildung 4 und Abbildung 5 und exemplarisch dargestellt.

SchulstraBe (Haus-Nr.: 3) in Richtung Hohen Weg

OO
; . ¢
o .'l...n.o".‘.t I‘l‘.‘l

Abbildung 4 Darstellung der aktuellen Situation in der SchulstraBe im Februar 2020 Hohe
Haus-Nr.: 3

Im Vergleich dazu liegt die Verkehrsbelastung im Bereich der Einmindung zum Hohen Weg zum Zeitpunkt
der Knotenpunkterhebung durch IVV im September 2020 bei ca. 400 Kfz/Tag (hochgerechnet auf Basis der
beiden 4 Stundengruppen) und die ermittelte Spitzenstundenbelastung bei ca. 50 Kfz/h.
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SchulstraBe (zwischen Haus-Nr.: 1 und 3) in Richtung Hohen Weg

Abbildung 5 Darstellung der aktuellen Situation in der SchulstraBe im Februar 2020 Hohe
Haus-Nr.: 1 und 3

Quelle: Gemeinde Kranenburg

Der Querschnitt ist im Mischungsprinzip gestaltet. Insgesamt hat der StraBenraum im 6stlichen
Bereich (vom Plangebiet in Richtung Einmindung Hoher Weg) eine Breite zwischen den
Grundstiicksgrenzen (bzw. den teils auf der Grundstlicksgrenze befindlichen Mauern) — mit
Ausnahme einzelner Engstellen® — von mehr als ca. 4,60 m®. Die heutige Situation / StraBen-
querschnitt lasst das Begegnen von zwei Pkw zu, wobei an den einzelnen Engstellen nur ein

Fahrzeug passieren kann.

8 Die einzelnen Engstellen weisen eine Breite von ca. 3,00 bis 3,80 m auf.

° Damit liegt dieser Wert Gber dem in der RASt 06 fiir verminderten Geschwindigkeiten benannten Werte von
4,60 m fur die Lichte Breite.
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Die aktuelle Gestaltung der SchulstraBe im westlichen Bereich (vom Plangebiet in Richtung

Einmindung BomshofstraBe) ist in der Abbildung 6 exemplarisch dargestellt.

SchulstraBe (Haus-Nr.: 5a) in Richtung Hohen Weg

L.

Abbildung 6 Darstellung der aktuellen Situation in der SchulstraBe im Februar 2020 Hohe
Haus-Nr.: 5a

Quelle: Gemeinde Kranenburg

Der Querschnitt westlich des Plangebietes ist auch im Mischungsprinzip gestaltet. Insgesamt
hat der StraBenraum im westlichen Bereich (vom Plangebiet in Richtung Einmiindung Boms-
hofweg) eine Breite zwischen den Grundstlcksgrenzen (bzw. den teils auf der Grundstlicks-

grenze befindlichen Mauern) — mit Ausnahme einzelner Engstellen’ — von mehr als ca. 4,60 m.

10 Die einzelnen Engstellen weisen eine Breite von ca. 3,00 bis 3,80 m auf.
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Die heutige Situation / StraBenquerschnitt westlich des Plangebietes lasst das Begegnen von

zwei Pkw zu, wobei an den einzelnen Engstellen nur ein Fahrzeug passieren kann.

Lediglich auf zwei Abschnitten (im Bereich der Grundstiicke Haus-Nr.: 4 und 10) von je ca. 30-
40 m'"" weist der StraBenraum eine Breite von unter 4,50 m auf. In diesem Abschnitt ist das

Begegnen von zwei Pkw ohne das Ausweichen in die Einfahrten. so gut wie ausgeschlossen.

Einordung zur Vertraglichkeit

Auf Grund der ausreichenden Breite des vorhandenen Fahrbahnquerschnitts und der bereits
heute auch schon zum Teil Gbernommenen Sammelfunktion ist eine ErschlieBung des Plange-

bietes an die Schulstrale grundsatzlich moglich.

Unter Ansatz der zuvor getroffenen Empfehlung werden die nachfolgenden Arbeiten durchge-
fuhrt.

" Laut RASt 06 durfen einstreifige Einengungen ohne Signalisierung bei einer zweistreifigen Fahrbahn und

einer Verkehrsbelastung bis etwa 250 Kfz/h eine Lange von ca. 50 m aufweisen.
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4. Prognose

Die Prognose ist zweistufig aufgebaut. Wahrend im ,Prognose-Ohnefall” die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung flr die Gemeinde Kranenburg im Bereich des Projektes sowie die absehbaren
Veranderungen des Verkehrsangebots betrachtet sind, werden im ,Prognose-Planfall” zusatz-
lich dazu die Auswirkungen der Entwicklung u.a. einer neuen Kindertagesstatte, Zwergennest,

Pfarrheim und 4 Wohnungen an der SchulstraBe beriicksichtigt.

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung (Prognose-Ohnefall)

Der Prognose-Ohnefall umfasst die in der ndheren Zukunft zu erwartende allgemeine Ver-
kehrsentwicklung in Kranenburg. Diese wird im Wesentlichen durch die Einwohner- und Be-
schaftigtenentwicklung in Kranenburg definiert. Fir die hier anstehenden Betrachtungen
wurde — wie bereits fir die frilheren Untersuchungen im Auftrage der Gemeinde Kranenburg
abgestimmt — der Ansatz eines Verkehrszuwachses von 3 % bertcksichtigt. Das Verkehrsnetz
wird im Wesentlichen unverdandert angenommen, jedoch wird die geplante Einrichtung einer
vollstandigen Signalisierung des Knotenpunkts B 9 (Dorfstralle / Lindenstrale) / Hoher Weg /

Antoniusweg berticksichtigt.

4.2 Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens (Prognose-Planfall)

Die durch das Plangebiet in der Ortslage Nutterden der Gemeinde Kranenburg ausgeldste zu-
satzliche Verkehrsnachfrage wird unter Zuhilfenahme von Vergleichsdaten und unter Einbezie-

hung:
= von Vorgaben des Auftraggebers
= Kenndaten fiir verschiedene Mischgebiete'® sowie

= der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” der FGSV™

eingeschatzt.

12 Hier seien neben den Erfahrungen aus der Bearbeitung diverser vergleichbarer Projekte beispielweise auch
das Verfahren nach Bosserhoff ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(VerBau); Version 2020" genannt.

3 LHinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen”; Heft FGSV 147; Hrsg.: Forschungsge-
sellschaft fur das StraBen- und Verkehrswesen
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Die Verkehrsnachfrageabschatzung fiir die Zusatzverkehre wurde auf der Grundlage des aktu-
ellen Nutzungskonzeptes, anhand der geplanten relevanten StrukturgréBen sowie Vorgaben

durch den Auftraggeber:

= Wohneinheiten (WE)

= Nutzflache Pfarrheim (NF)
* Anzahl Mitarbeiter

= Betreuungsplatze (KiTa und U3-Betreuung)

und unter Ansatz der jeweils spezifischen verkehrlichen Kenndaten:
= Wege- / Fahrtenvolumen am Tag

= Anwesenheitsgrad

» MIV-Nutzung / Pkw-Anteil

= Pkw-Besetzungsgrad und

t14

» Originaraufkommen / Verbundeffek

= Mitnahmeeffekt

und in der Differenzierung fir die jeweils ma3gebenden Nutzergruppen:
» Bewohner / Beschéftigte
= Besucher / Kinder und

= Liefer- / Wirtschaftsverkehr

vorgenommen.

Die hieraus abgeleitete zusatzliche Verkehrsnachfrage durch das neue Wohngebiet ist in Ab-

bildung 7 zusammengestellt.

14 Mit dem Begriff ,Verbundeffekt” wird das Aufsuchen mehrere Nutzungen an einem Standort durch dieselbe

Person bezeichnet.
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In der Differenzierung fiir die drei o. g. Nutzergruppen ergibt sich das werktagliche Fahrtenvo-
lumen zu:

Nutzergruppe Bewohner

= Bewohner (anwesend): ca. 10

= Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 3,6

= MIV-Anteil: 80 %

= Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,25

= Pkw-Fahrtenvolumen der Bewohner:

10 * 3,6 * 0,80 / 1,25 = ca. 24 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Nutzergruppe Beschéftigte

Beschaftigte (anwesend): ca. 28
= Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,0 bzw. 2,5
= MIV-Anteil: 80 %
= Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,10
= Pkw-Fahrtenvolumen der Bewohner:
28 *2,0*0,80/ 1,10 = ca. 34 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
Nutzergruppe Besucher (Wohnen):
= Wege der Besucher pro Tag: 2
= MIV-Anteil: 90 %
= Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,15

= Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher:

ca. 2 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
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Nutzergruppe Besucher / Kinder (KiTa; Zwergennest):
= Kinder (answesend): ca. 110
= Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 4,0
= MIV-Anteil: 50 % bzw. 60 %
= Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,50 (Fahrer/in hier nicht berticksichtigt)
= Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher:
ca. 148 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
Nutzergruppe Besucher (Pfarrheim)®:
= Besucher (answesend): ca. 50
= Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,0
= MIV-Anteil: 30 %
= Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,30
= Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher:
ca. 24 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
Liefer-/ Wirtschaftsverkehr:
= Liefervorgange: 6
= Aufkommen in Wegen/Liefervorgange und Tag: 2,0
= Verbundeffekt: 0-50 %
= Kfz-Fahrtenvolumen des Wirtschaftsverkehr:

ca. 10 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Die zusatzlichen Verkehre, die durch das Plangebiet ausgelost werden, betragen somit insge-
samt ca. 240 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) bzw. ca. 120 Kfz/Tag jeweils im

Quell- und Zielverkehr.

i Fur die Hol- und Bringewege der KiTa wurde auf Standardwerte aus der genannten Literatur zurtickgegriffen.
Pro Kind werden mind. 4 Wege zurlickgelegt, 2 Bring- und 2 Holfahrten.

16 Es wird bei der Nutzung des Pfarrheims von einen am mittleren Werktag tblichen Nutzung ausgegangen.
Nutzungen des Pfarrheimes fiir (groBere) Feierlichkeiten am Wochenende werden hier nicht einbezogen.
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Um die fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtung der morgendlichen und nachmittagliches Spit-
zenstunde relevanten Verkehre abzuleiten, wurden die Anteile des Verkehrsaufkommens des
Plangebietes pro Stunde ermittelt. Zur Ableitung der Anteile der Spitzenstunde wurden nut-
zungsartspezifische Tagesganglinien fir Quell- und Zielverkehr verwendet. Diese wurden u.a.
aus der Literatur (z.B. FGSV, Heft 147) projektspezifisch angepasst. Daraus ergeben sich fiir das
Plangebiet in der Spitzenstunde am Vormittag ein Verkehrsaufkommen von 28 Kfz-Fahrten/h
im Zielverkehr und 17 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr. Am Nachmittag ergibt sich ein Verkehrs-

aufkommen von 35 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und 43 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr.
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Verkehrsuntersuchung zur Planung
eines kathl. Kindergartens und Pfarrheims
in der Gemeinde Kranenburg-Nutterden
Verkehrsmengenabschéatzung Planfall
Nutzungsart KiTa Zwergennest | Pfarrheim Wohnen Gesamt
Bruttogeschossflache (BGF) [m3
Nutzflache (NF) 150
Wohneinheiten (WE) 4
BezugsgroRe NF WE
Auslastung 100% 100%
Bezugseinheiten [] 150 4
Nutzergruppe: Bewohner / Beschéftigte
Bewohner / Beschéftigte je 100 Bezugseinheiten
Einwohner je Wohneinheit 2,6
Bewohner / Beschéftigte ges. 25 2 1 10 38
Anwesenheitsgrad 85% 85% 85% 100%
Bewohner / Beschéftigte gesamt 21 2 1 10 34
Verkehrsaufkommen Wege / Tag 2,0 2,0 2,5 3,6
Wege der Bewohner / Beschéftigte pro Tag 43 3 2 36 84
Pkw-Anteil 80% 80% 80% 80%
Pkw-Wege pro Tag 34 3 2 29 67
Pkw-Besetzungsgrad 1,10 1,10 1,10 1,25
Kfz-Fahrten pro Tag 30 2 2 24 58
Nutzergruppe: Besucher / Kunden
Besucher/ Kunden je 100 m? Bezugseinheiten
Anzahl Betreuungsplatze Kita 120 9
Besucher / Kunden pro Tag 50
Anwesendheitsgrad 85% 85% 100%
Anwesende Kinder / Besucher / Kunden pro Tag 102 8 50 160
Verkehrsaufkommen Wege / Tag 4,0 4,0 2,0
Wege der Besucher je Einwohnerweg 0,05
Wege der Besucher / Kunden pro Tag 408 32 100 2 542
Pkw-Anteil 50% 60% 30% 90%
Pkw-Wege der Besucher pro Tag 204 19 30 2 255
Pkw-Besetzungsgrad 1,50 1,50 1,30 1,15
Kfz-Fahrten pro Tag 136 12 24 2 174
Nutzergruppe: Wirtschaftsverkehr
Liefenvorgénge je 100 Einwohner 50
Liefervorgénge pro Tag 2 2 1 1 6
Wegehaufigkeit Wege/Liefenorg. 2,0 2,0 2,0 2,0
Verbundeffekt 100% 50% 100% 80%
Fahrten des Wirtschaftsverkehrs pro Tag 4 2 2 2 10
Summe Kfz-Fahrten pro Tag | 170 | 16 | 28 | 28 242
Abbildung 7: Voraussichtliches Verkehrsaufkommen des Plangebietes
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4.3 Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsverflechtungen

Die rdumliche Verkehrsverflechtung der auf das Plangebiet bezogenen zuséatzlichen Verkehre
in Hohe von ca. 240 Kfz / Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) wurde anhand der Lage
im StraBennetz, der erhobenen Knotenstrombelastungen und in Anlehnung an der von den
Bewohnern bzw. Besuchern zu erwartenden Ausrichtung auf die wesentlichen Ziele ermittelt.
In der Abbildung 8 ist die zugrundeliegende Verkehrsverteilung (im Quell- und Zielverkehr)

fur die Bewohner / Besucher dargestellt.
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Abbildung 8: Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens des Plangebietes

Kartengrundlage: openstreetmap.org
Die zuvor ermittelten Aufkommenswerte durch das Vorhaben wurden anhand der oben ange-
gebenen Verteilungsquoten auf das StraBennetz verteilt.
Unter Ansatz der allgemeinen Verkehrsentwicklung konnen die zukiinftigen Knotenstrombe-

lastungen ermittelt werden.
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Die Kfz-Knotenstrombelastungen der Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag fiir die
relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet fiir den Prognose-Planfall sind im Anhang 4

dargestellt.

Analog zu der Analyse wurden aus den Prognosewerten des werktaglichen Verkehrs die DTV-
Werte sowie die Kennwerte nach RLS-90 fiir den Prognose-Ohnefall sowie den Prognose-Plan-
fall errechnet. Die entsprechenden Belastungswerte fiir die Querschnitte sind im Anhang 2.2

und 2.3 zusammengestellt.

4.4 Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Prognose-Planfall

Fur die drei Knotenpunkte
* B9/ Hoher Weg (bedarfsabhédngig voll signalisiert)
» Hoher Weg / SchulstraBe (unsignalisiert)

= SchulstraBe / Anbindung Plangebiet (unsignalisiert)

wurden mit der aus der Uberlagerung ermittelten zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmenge

Leistungsfahigkeitsnachweise gefiihrt'’ (vgl. Anhang 4).

4.4.1 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt B 9 / Hoher Weg / Antoniusweg

Fir die Leistungsfahigkeitsnachweise fir den zukiinftig signalisierten Knotenpunkt'® wurde
entsprechend den Vorgaben des HBS (Handbuch fir die Bemessung von Straenverkehrsan-
lagen, Ausgabe 2015') eine Einstufung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) durchge-
fihrt. Dabei zeigen die Qualitatsstufen A bis D eine sehr gute bis ausreichende Verkehrsqualitat
an. Bei der Qualitatsstufe D sind die Wartezeiten in den Spitzenstunden zwar schon erheblich,
es kann jedoch noch immer von einem stabilen Verkehrsfluss ausgegangen werden, so dass

zur Vermeidung von Uberdimensionierungen auch vom Bundesministerium fiir Verkehr die

i Um auch in der Prognose auf der sicheren Seite zu liegen, wurden hier die im September 2020 erhobenen
Knotenstrombelastungen als Basis verwendet.

18 Die Signalisierung des Knotenpunktes ist Bestandteil des zukiinftigen Rad- und FuBgangerkonzeptes fir
Nutterden.

& Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS Ausgabe 2015; Herausgegeben von der For-

schungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) - Kommission Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen; 2015
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Dimensionierung der Verkehrsanlagen in der Spitzenzeit auf die Qualitatsstufe D empfohlen
wird?°,

Die Qualitatsstufen E und F weisen auf instabilen Verkehrsfluss durch Erreichen der Kapazitats-
grenzen (Stufe E) bzw. durch Uberlastung (Stufe F) hin. Es ist jedoch zu beachten, dass bei sehr
langen Signalumlaufzeiten die Berechnung fir kleine Stréme, die auch nur sehr kurze Freigabe-
zeiten benotigen, zur Ausweisung einer Qualitatsstufe schlechter als ,D” fiihren kann, obwohl
der Knoten stabil zu betreiben wére. Durchgefiihrt wurden die Leistungsfahigkeitsnachweise

mit dem Programm Ampel 6.22",

Der signalisierte Knotenpunkt wird zukiinftig voraussichtlich bedarfsabhangig gesteuert, da
hier die heutige FuBgangeranforderung integriert wird. Fir die Leistungsfahigkeitsnachweise

wurde vereinfachend eine fiktive Festzeitsteuerung angesetzt.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise flr den signalisierten Knotenpunkt (vgl. Anhang 4.1) zeigen,
dass der Knoten die Qualitatsstufe (QSV) B und besser am Vormittag und Nachmittag aufweist.
Am Vormittag weisen beide Zufahrten der B 9 eine maximale Rickstaulange (mit einer Sicher-
heit von 95 % gegen Uberstauen) von ca. 50 m auf. Des Weiteren weist die Zufahrt des Hohen
Weg aus Richtung Stiden eine maximale Rickstaulange (mit einer Sicherheit von 95 % gegen
Uberstauen) von ca. 26 m auf und Uberstaut somit den vorgelagerten Knotenpunkt Hoher
Weg / SchulstraBe nicht. Am Nachmittag weisen beide Zufahrten der B 9 eine maximale Riick-
stauldnge (mit einer Sicherheit von 95 % gegen Uberstauen) von bis zu 66 m auf. Die Zufahrt
des Hohen Weg aus Richtung Siden weist am Nachmittag eine maximale Ruickstauldnge (mit
einer Sicherheit von 95 % gegen Uberstauen) von ca. 20 m auf und berstaut somit den vor-
gelagerten Knotenpunkt Hoher Weg / SchulstraBBe nicht. Die Nachweise zeigen, dass der Kno-
tenpunkt bei den zukinftig auftretenden Verkehrsmengen in der werktaglichen Spitzenstunde
am Vormittag und Nachmittag und mit der geplanten Lichtsignalanlage in leistungsfahiger

Form betrieben werden kann.

Ferner wurden Leistungsfahigkeitsnachweise fir den Knotenpunkt B 9 / Hoher Weg / Antoni-
usweg mit dem vorhanden Knotenausbau (ohne die vorgesehene Lichtsignalanlagen) und den
zuklinftig zu erwartenden Verkehrsmengen gefiihrt. Der Knotenpunkt kénnte auch zukiinftig

ohne die vorgesehene Lichtsignalanlage in leistungsfahiger Form betrieben werden.

20 Siehe auch "Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/2015" des BMVBW im Rahmen der Einfiihrung
des HBS 2015

Ampel — Programm zur Leistungsfahigkeitsberechnung von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen; Hrsg.
BPS GmbH.

21
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4.4.2 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hoher Weg / SchulstraBe

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir den Knotenpunkt Hoher Weg / SchulstraBe fiir die bei-
den Spitzenstunden (vgl. Anhang 4.2) zeigen, dass dieser mit den prognostizierten Verkehrs-
mengen in die Qualitatsstufe (QSV) A eingeordnet wird. Die Nachweise zeigen, dass die Ein-
mindung auch bei den zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen mit dem vorhandenen

Knotenausbau in ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

4.4.3 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt SchulstraBe / Plangebiet

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fir die neue Anbindung des Plangebietes an die Schulstrale

wurde ebenfalls mit dem Simulationsprogramm KNOSIMO gefihrt.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fir die beiden Spitzenstunden (vgl. Anhang 4.3) zeigen, dass
dieser mit den prognostizierten Verkehrsmengen in die Qualitatsstufe (QSV) A eingeordnet
wird. Die Nachweise zeigen, dass die Einmiindung auch bei den zukiinftig zu erwartenden Ver-

kehrsmengen in ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

4.5 Schalltechnische Bewertung

4.5.1 Grundlagen und Richtlinien

Da die SchulstraBe und der Hohe Weg der Anbindung des Plangebiets dienen sollen, ist kiinftig
mit einer Zunahme des Verkehrsaufkommens zu rechnen (s. 0.). Aus diesem Grund wurde eine
schalltechnische Bewertung fiir die beiden StraBen sowie den Knotenpunktbereich zur B9
(DorfstraBe / LindenstraBe) durchgefiihrt. Grundlage der Pegelberechnung ist die RLS-90%, die

Bewertung erfolgt fiir den StraBenverkehrslarm nach 16. BImSchV?.

GemaB Gleichung 6 der RLS-90 bestimmt sich der Emissionspegel einer StraBBe zu:

25
L = L + Dy + Dstro + Dsgg + D
Dabei bezeichnen die einzelnen Summanden die Korrektur des Mittelungspegels LE,ZP fur un-

terschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten, die Korrektur fur unterschiedliche StraBen-

22 Bundesministerium fir Verkehr: Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 1990 (RLS-90)

23 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-

ordnung / 16. BImSchV) in der derzeit giiltigen Fassung
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oberflachen, den Zuschlag fir Steigungen und Gefélle sowie eine Korrektur fir Spiegelschall-

. 25
quellen. Der Mittelungspegel Lgn )

in Kfz/h und dem mittleren Lkw-Anteil p in % fir Lkw (> 2,8 t) errechnet.

wird aus der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke M

Fur die Korrekturen D,, fir Geschwindigkeit und Dg;,, fir die StraBenoberflache kamen die

folgenden Ansétze zur Anwendung:

StraBe Zul. Geschwindigkeit StraBenoberflache Dstro
B 9 (Dorfstr. / Lindenstr.) 50 km/h Asphalt 0
Hoher Weg 30 km/h Pflaster (ebene Oberflache) 2,0
Schulstrale 30 km/h Pflaster (ebene Oberflache) 2,0
Tabelle 1: Ansatze fur Geschwindigkeit und StraBenoberflache

Der Beurteilungspegel am mafBgeblichen Immissionsort ergibt sich nach Gleichung 2 der RLS-
90 zu L, = L, + K, wobei K einen Zuschlag flr erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten darstellt. Nach Tabelle 2 der RLS-90 ist der Zuschlag K abhangig von der
Entfernung des Immissionsort vom nachsten Achsenschnittpunkt der signalisierten Fahrstreifen
und betragt bei einem Abstand bis 40 m 3 dB(A), zwischen 40 und 70 m 2 dB(A) und zwischen
70 und 100 m 1 dB(A). Bei Entfernungen von mehr als 100 m wird kein Zuschlag mehr berick-
sichtigt.

Der Mittelungspegel L,, der StraBe ergibt sich bei einbahnigen Straen aus dem Emissionspe-
gel (s.0.) und den Summanden fiir Pegeldanderungen zur Berilcksichtigung des Abstands und
der Luftabsorption Dy, , der Boden- und Meteorologiedampfung Dg,, sowie der Abschirmung

durch Topografie und bauliche MaBBnahmen Dy zu:

Lm =Lm,E+DSJ.+DBM+DB

Zur schalltechnischen Bewertung erfolgte eine Ausbreitungsrechnung fiir den Untersuchungs-
bereich des Hohen Wegs unter Anwendung des Programmsystems ,SOUNDPLAN". Der Be-
rechnung lag ein aus dem OpenGeodata-Angebot des Landes Nordrhein-Westfalen (Digitales
Gelandemodell DGM1, 3D-Gebaudemodell LoD1) abgeleitetes Modell zugrunde. Fir die Emis-
sion wurden die EingangsgroBen nach RLS-90 aus Kapitel 4.3 ibernommen (s.0.). Diese liegen,

wie bereits in dem vorangegangenen Kapiteln erwahnt, auf der sicheren Seite.
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Nach der 16. BImSchV sind bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung von StraBen

sind je nach Gebietstyp die in Tabelle 2 dargestellten Grenzwerte der Beurteilungspegel einzu-

halten.

Gebietstyp Grenzwert Tag (06-22) Grenzwert Nacht (22-06)
Kerngebiete, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach §2 der 16. BImSchV (Auszug)

Nach Abstimmung mit der Gemeinde Kranenburg ist der Bereich entlang der B 9 und der Hohe
Weg zwischen B 9 und der Einmiindung SchulstraBe als Dorf- bzw. Mischgebiet einzustufen.
Die Ubrigen Bereiche des Hohen Wegs und die SchulstraBBe sind nach den rechtskraftigen Be-

bauungsplédnen als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

Eine Anderung ist im Sinne der 16. BImSchV u.a. wesentlich, wenn durch einen erheblichen
baulichen Eingriff der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht wird. Aufgrund der
Rundungsregeln der 16. BImSchV ist dies faktisch bereits ab einer Pegelerhdhung von 2,1 dB(A)

erreicht.

4.5.2 Ergebnisse und Bewertung der Larmberechnungen

Die Ergebnisse der mit den zuvor dargestellten Ansatzen durchgefiihrten Larmberechnungen
sind in Anhang 5 in Form von Larmkarten fir den Tageszeitraum (06-22 Uhr) sowie den Nacht-
zeitraum (22-06 Uhr) dargestellt. Die Rasterlarmkarten zeigen den im Hinblick auf den Schutz
der AuBenwohnbereiche relevanten Pegel in 2,0 m Hohe Uber Gelande. Fir die relevanten Im-
missionsorte der Gebaude sind die Beurteilungspegel fir das jeweils lauteste Geschoss darge-
stellt.

Es zeigt sich, dass im Bereich des Hohen Wegs die Grenzwerte der 16. BImSchV bereits im
Prognose-Ohnefall an mehreren Immissionsorten erreicht bzw. auch Uberschritten werden.
Zwischen dem Knotenpunkt mit der B9 und der Einmiindung SchulstraBe werden Beurtei-
lungspegel von 66 dB(A) im Tages- bzw. 55 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Dies ist insbeson-
dere durch die hohe Verkehrsbelastung der B 9 sowie die zusatzliche Storwirkung aus der
Lichtsignalanlage zu begriinden. Die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)

nachts wird jedoch nicht erreicht.
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Im Prognose-Planfall ergeben sich nur geringfligige Verdnderungen gegentiber dem Prog-
nose-Ohnefall. Entlang des Hohen Wegs ist im Tageszeitraum eine Zunahme von 1 dB(A) zu
erwarten®. Die Planung stellt zwar einen erheblichen baulichen Eingriff dar, welcher allerdings
aufgrund der geringen Pegelanderung und der Unterschreitung der Zumutbarkeitsschwelle
(s.0.) nicht als wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV zu werten ist. Damit entsteht

aus der Planung kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Fur die Gebaude entlang der SchulstraBe zwischen den Einmindungen Bachstrae und Hoher
Weg sowie der BachstraBe ergeben sich im Planfall sogar Pegelminderungen von bis zu
-4 dB(A). Dieser Effekt ist dadurch zu begriinden, dass die geplanten Gebdude im Plangebiet
fur die dahinter liegenden Bestandsgebadude abschirmend hinsichtlich der Larmemission von

der B 9 (Dorfstral3e) wirken, welche sich im Ohnefall nahezu frei ausbreiten kann.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens fir die geplan-
ten Gebaude (Kindergarten, Pfarrheim etc.) im Hinblick auf die Schallemission der B 9 auf eine
ausreichende Dimensionierung der AuBenbauteile (insbesondere Fenster) nach VDI-Richtlinie
2719 zu achten ist. Dariiber hinaus waren die schalltechnischen Auswirkungen des geplanten

Parkplatzes auf die Bestandsbebauung entlang der Schulstrale zu prifen.

24 Nach Anlage 1 zur 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel Lr,T und Lr,N auf ganze dB(A) aufzurunden. Bei
der Bewertung von Pegelanderungen zur Feststellung des Kritieriums der wesentlichen Anderung nach § 1
(2) Nr. 2 sind erst die die Differenzen aufzurunden. Mit dieser Rundungsregel kann es bei kleinen Anderungen
vorkommen, dass die ausgewiesenen Beurteilungspegel gleich sind, die Differenz jedoch mit 1 dB(A) ausge-
wiesen wird.
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5.

Fazit

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde die heutige Verkehrssituation im direkten

Umfeld des Plangebietes in Kranenburg erhoben und die Auswirkungen der vorgesehenen Pla-

nung (u.a. KiTa und Pfarrheim) ermittelt und im Hinblick auf die stadtebauliche Vertraglichkeit,

die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit sowie die schalltechnischen Auswirkungen nach 16.
BImSchV bewertet.

Die wesentlichen Ergebnisse sind:

Aus der Uberpriifung der straBenrdumlichen Vertraglichkeit geht hervor, dass eine Er-
schlieBung des Plangebietes Uber die SchulstraBe auf Grund der ausreichenden Breite des
vorhandenen Fahrbahnquerschnitts und der bereits heute auch schon zum Teil Glbernom-

menen Sammelfunktion grundsatzlich mdglich ist.

Aus dem geplanten Vorhaben ist im Prognose-Planfall ein zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkom-

men von rund 240 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu erwarten.

Damit liegen die fiir die SchulstraBe zu erwartenden Verkehrsbelastungen in Hohe von
ca. 350 - 550 Kfz / Tag in dem Bereich, der fiir eine WohnstraBe Ublich ist.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass die Knotenpunkte
- B9/ Hoher Weg (unsignalisiert und bedarfsabhangig voll signalisiert)
- Hoher Weg / SchulstraBe (unsignalisiert)
- SchulstraBe / Anbindung Plangebiet (unsignalisiert)

bei dem vorhandenen / geplanten Knotenausbau unter Ansatz der Prognose-Belastungen

weiterhin in leistungsfahiger Form betrieben werden kdnnen.

Die schalltechnische Bewertung zeigte, dass das Kriterium der wesentlichen Anderung im
Sinne von § 1 (2) der 16. BImSchV nicht erfillt ist und damit, wenngleich im Knotenpunkt-
bereich Hoher Weg / B 9 bereits vergleichsweise hohe Immissionspegel erreicht werden.
Anhand der Uberschlaglichen Larmbetrachtungen kann ein Anspruch auf Larmvorsorge im

Hinblick auf Verkehrslarm nicht festgestellt werden.
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Anhang 1-1

Name der Erhebung KVN 4024 - B9 - Hoher Weg
Start Dienstag, 1. September 2020, 00:00 Uhr

Ende Mittwoch, 2. September 2020, 00:00 Uhr

Knoten B9 /Hoher Weg Kraftfahrzeuge (Kfz)
Antoniusweg B 9 (LindenstralRe) Hoher Weg B 9 (Dorfstral3e) Gesamt

in Fahrtrichtung Stiden in Fahrtrichtung West in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten
Intervall U L G R U L G R ] L G R U L G R Summe
Summe 00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 1 8 0 0 0 0 1 0 2 19 1 32
Summe 01:00 - 02:00 0 0 1 0 0 1 9 0 0 0 1 1 0 0 7 2 22
Summe 02:00 - 03:00 0 1 8 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 13 1 23
Summe 03:00 - 04:00 0 1 0 0 0 1 6 0 0 1 1 0 0 0 6 0 16
Summe 04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 25 0 0 2 0 1 0 0 10 0 38
Summe 05:00 - 06:00 0 0 1 2 0 2 104 0 0 3 1 13 0 0 76 3 205
Summe 06:00 - 07:00 0 10 3 3 0 6 159 2 0 13 1 21 0 2 145 6 371
Summe 07:00 - 08:00 0 17 15 13 0 26 236 10 0 42 14 31 0 16 263 34 717
Summe 08:00 - 09:00 0 14 11 16 0 25 243 12 0 38 10 25 0 7 227 35 663
Summe 09:00 - 10:00 0 7 10 17 0 14 193 9 0 29 9 21 1 6 252 29 597
Summe 10:00 - 11:00 0 5 6 8 0 16 227 3 0 21 6 16 0 4 212 26 550
Summe 11:00 - 12:00 0 9 10 8 0 27 230 9 0 23 6 22 0 6 242 B85 627
Summe 12:00 - 13:00 0 5 12 15 0 16 269 14 0 20 8 17 0 12 251 43 682
Summe 13:00 - 14:00 0 5 7 8 0 33 315 3 0 24 8 22 0 7 293 B85 760
Summe 14:00 - 15:00 0 12 12 13 0 33 331 16 0 21 10 26 1 12 315 26 828
Summe 15:00 - 16:00 0 5 10 11 0 29 355 19 0 21 7 28 0 15 321 37 858
Summe 16:00 - 17:00 0 10 9 6 0 42 392 16 0 21 12 34 0 15 339 33 929
Summe 17:00 - 18:00 0 9 8 11 0 44 360 24 0 24 20 25 1 24 304 42 896
Summe 18:00 - 19:00 0 11 10 18 0 29 268 11 0 15 12 16 0 20 255 22 687
Summe 19:00 - 20:00 0 13 14 21 0 21 166 13 0 10 13 7 1 16 155 29 479
Summe 20:00 - 21:00 0 5 9 7 0 11 119 4 0 20 10 12 0 4 115 16 332
Summe 21:00 - 22:00 0 1 10 3 0 12 103 4 0 7 1 4 0 2 70 15 232
Summe 22:00 - 23:00 0 1 3 3 0 7 53 3 0 3 2 0 4 58 8 152
Summe 23:00 - 00:00 0 0 1 0 0 3 23 3 0 3 0 3 0 1 8 5 75
Summe (24 Stunden) 0 141 165 183 0 399 4.198 175 0 361 153 353 4 175 3.981 483 10.771

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 20.10.2020



Anhang 1-2

Knotenstrombelastungen September 2020

Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 Tag
Dimension: Kfz
Antoniusweg
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Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 Tag
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5 re ¢ T re 4
192 ge ge 192
7 li li 28
0 u u| 0
«—
B 9 (DorfstralRe) B 9 (LindenstraRe)
—

0 u uI 0
3 li li 4
183 ge ge 183
20 re ¢ + re 5
206 192
re ge li u li ge re

o 0
N ©O N o N~ < LD
54 16
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 461 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.

KG

20.10.2020



Anhang 1-3

Knotenstrombelastungen September 2020

Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz
Antoniusweg
136 98
o o| © Al | ™
| M| S| O ol M| M| M
1.003 re ge li u u li ge re 935
49 re ¢ T re 33
831 ge ge 831
122 l li 71
1 u u| 0
B 9 (DorfstraRe) B 9 (Lindenstrae)
— —>
1 u uI 0
31 li li 48
887 ge ge 887
104 re ¢ + re 98
1.023 1.033
re ge i u u li ge re
< N
o|lo| - N | | ©
— ™ N~ (=] (=] i [s2) [<2]
214 254
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 2.348 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 6:00 -  10:00
Dimension: SV
Antoniusweg
3 3
— — — o o (=] N i
62 re ge li u u li ge re 69
1 re ¢ T re 1
59 ge ge 59
2 li li 9
0 u u| 0
<« -
B 9 (DorfstralRe) B 9 (LindenstraRe)
— —>
0 u uI 0
0 li li 1
54 ge ge 54
8 re ¢ + re 2
62 57
re ge li u u li ge re
00 ~— [e2] o o N N N
18 6
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 140 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.

KG

20.10.2020



Anhang 1-4

Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 7:15 - 8:15
Dimension: Kfz
Antoniusweg

54 41
o o N o o N
— — N o o — - —

327 re ge li u u i ge re 319

16 re re 12
266 |ge l T gel 266
45 li i 41

0 u u 0

«—
B 9 (DorfstraRRe) B 9 (Lindenstrale)
—

0 u u 0
13 li li 22
266 |ge l T ge[ 266
41 re re 40
320 328

re ge li u u i ge re
- o - n © o
< | | S| O O | | | <
98 101
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 794 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 7:15 - 8:15
Dimension: SV
Antoniusweg
2 1
O - | - oO|O| | O

19 re ge li u u i ge re 24

0 re re 0
18 ge i T ge 18

1 li li 6

0 u u 0

-«—
B 9 (DorfstraiRe) B 9 (LindenstraRe)
—>

0 u u 0

0 li li 1
21 |ge l T ge 21

1 re re 1
22 23

re ge li u u li ge re
— — O (=] (=] — — —
8 3
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 51 sV

Ingenieurgruppe 1VV GmbH & Co. KG

20.10.2020



Anhang 1-5

Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz
Antoniusweg
118 195
O~ | W <t || ©
S| ™m| ™| o o|l~|wb| =
1.503 re ge li u u li ge re 1.589
46 re ¢ T re 70
1.375 |ge ge 1.375
81 l li 144
1 u u| 0
<« -
B 9 (DorfstraRe) B 9 (Lindenstrae)
— —>
1 u uI 0
74 li li 35
1.219 |ge ¢ 4 ge|] 1.219
134 re re 103
1.428 1.357
re ge i u u li ge re
< < I50)
o™ ~ < L — o
— ™ — o o 0 L0 —
315 235
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 3.370 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 15:00 -  19:00
Dimension: SV
Antoniusweg
2 3
N (=) (=] (=) o N — o
46 re ge i u u i ge re 51
2 re ¢ T re 0
44 ge ge 44
0 li li 7
0 u u| 0
<« -
B 9 (DorfstralRe) B 9 (LindenstraRe)
— —>
0 u uI 0
2 li li 0
34 ge ge 34
4 re ¢ + re 1
40 35
re ge li u u li ge re
< o N~ o o o — —
11 2
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 95 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.

KG

20.10.2020



Knotenstrombelastungen September 2020

Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 16:30 - 17:30

Dimension: Kfz

Antoniusweq

25 44
ol %[ =
| 0| ®| O | | -
429 re ge i u u i ge re 458
8 re re 14
399 |ge l T ge| 399
21 li li 45
1 u u 0
«—
B 9 (Dorfstrae) B 9 (LindenstraBe)
—
1 u u 0
16 li li 9
341 |ge l T ge| 341
44 re re 28
402 378
re ge i u u li ge re
< wn - < ©
| 0| S| O Ol N| —H| N
97 63
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 948 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: B 9/ Hoher Weg
Intervall: 01.09.2020 16:30 - 17:30
Dimension: SV
Antoniusweg
0 0
o|lo|o| o o| ©O| ©
10 re ge li u u i ge re 13
0 re re 0
10 |ge i T ge[ 10
0 li li 3
0 u u 0
«—
B 9 (DorfstraRe) B 9 (LindenstraRe)
—
0 u u 0
0 li li 0
10 ge i T ge 10
1 re re 0
11 10
re ge li u u li ge re
—H| O| ™| O o|lo| o] o
4 0
Hoher Weg
Summe der Zufahrten = 24 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 1-6
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Anhang 1-7

Name der Erhebung KVN 4024 - Hoher Weg - SchulstraRe
Zeitintervall 1 Dienstag, 1. September 2020, 06:00 - 10:00 Uhr

Zeitintervall 2 Dienstag, 1. September 2020, 15:00 - 19:00 Uhr

Knoten Hoher Weg / SchulstraRe Kraftfahrzeuge (Kfz)
Hoher Weg Nord nicht verflighar Hoher Weg Sud SchulstralRe Gesamt
in Fahrtrichtung Suden in Fahrtrichtung Westen in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten

Intervall U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade  Rechts U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts Summe
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 3
6:15 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 9
6:30 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 3 0 1 17
6:45 0 0 7 1 0 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 23
Summe 6:00 - 7:00 0 0 14 1 0 0 0 0 0 1 31 0 0 3 0 2 52
7:00 0 0 6 1 0 0 0 0 0 1 11 0 0 2 0 1 22
7:15 0 0 13 1 0 0 0 0 0 1 22 0 0 1 0 1 39
7:30 0 0 18 0 0 0 0 0 0 5 18 0 0 3 0 9 53
7:45 0 0 34 1 0 0 0 0 0 3 26 0 0 4 0 3 71
Summe 7:00 - 8:00 0 0 71 3 0 0 0 0 0 10 7 0 0 10 0 14 185
8:00 0 0 29 2 0 0 0 0 0 6 30 0 0 0 0 4 71
8:15 0 0 7 1 0 0 0 0 0 2 11 0 0 3 0 4 28
8:30 0 0 8 2 0 0 0 0 0 3 16 0 0 0 0 0 29
8:45 0 0 20 1 0 0 0 0 0 1 11 0 0 4 0 3 40
Summe 8:00 - 9:00 0 0 64 6 0 0 0 0 0 12 68 0 0 7 0 11 168
9:00 0 0 13 0 0 0 0 0 0 1 9 0 0 3 0 0 26
9:15 0 0 5 3 0 0 0 0 0 2 15 0 0 1 0 2 28
9:30 0 0 12 0 0 0 0 0 1 2 16 0 0 0 0 3 34
9:45 0 0 14 5 0 0 0 0 0 1 13 0 0 3 0 1 37
Summe 9:00 - 10:00 0 0 44 8 0 0 0 0 1 6 53 0 0 7 0 6 125
Summe 6:00 - 10:00 0 0 193 18 0 0 0 0 1 29 229 0 0 27 0 33 530
15:00 0 0 12 1 0 0 0 0 0 3 15 0 0 1 0 3 35
15:15 0 0 14 1 0 0 0 0 0 4 11 0 0 2 0 3 35
15:30 0 0 14 2 0 0 0 0 0 1 7 0 0 3 0 0 27
15:45 0 0 28 2 0 0 0 0 0 3 13 0 0 2 0 4 52
Summe 15:00 - 16:00 0 0 68 6 0 0 0 0 0 11 46 0 0 8 0 10 149
16:00 0 0 13 3 0 0 0 0 0 2 25 0 0 1 0 2 46
16:15 0 0 17 3 0 0 0 0 0 3 10 0 0 0 0 5 38
16:30 0 0 15 2 0 0 0 0 0 3 16 0 0 3 0 1 40
16:45 0 0 27 1 0 0 0 0 0 3 10 0 0 2 0 3 46
Summe 16:00 - 17:00 0 0 72 9 0 0 0 0 0 11 61 0 0 6 0 11 170
17:00 0 0 26 1 0 0 0 0 0 9 20 0 0 0 0 2 58
17:15 0 0 22 3 0 0 0 0 0 3 11 0 0 1 0 6 46
17:30 0 0 22 2 0 0 0 0 0 2 13 0 0 4 0 5 48
17:45 0 0 18 1 0 0 0 0 0 3 18 0 0 8 0 4 a7
Summe 17:00 - 18:00 0 0 88 7 0 0 0 0 0 17 62 0 0 8 0 17 199
18:00 0 0 18 3 0 0 0 0 0 1 9 0 0 0 0 2 33
18:15 0 0 15 3 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 3 32
18:30 0 0 11 1 0 0 0 0 0 4 8 0 0 1 0 3 28
18:45 0 0 10 1 0 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 4 27
Summe 18:00 - 19:00 0 0 54 8 0 0 0 0 0 6 39 0 0 1 0 12 120
Summe 15:00 - 19:00 0 0 282 30 0 0 0 0 0 45 208 0 0 23 0 50 638
Vormittagsspitze 07:15 - 08:15 0 0 94 4 0 0 0 0 0 15 96 0 0 8 0 17 234
Nachmittagsspitze 17:00 - 18:00 0 0 88 7 0 0 0 0 0 17 62 0 0 8 0 17 199

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 20.10.2020



Anhang 1-8

Knotenstrombelastungen September 2020

Knoten: Hoher Weg / Schulstrale
Intervall: 01.09.2020 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz
Hoher Weg Nord
211 256
e} [e2]
[ee] (<)) ~ N
— | H| O] O Ol N|N| O
47 re ge li u u li ge re 0
18 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
29 l li 0
0 u u| 0
Schulstra3e nicht verfugbar
— —>
0 u uI 0
27 li li 0
0 ge ge 0
33 re ¢ + re 0
60 0
re ge i u u li ge re
[a2) (2]
o™ (<)) (o2} N
o — [=] — — N N (=]
227 259
Hoher Weg Sud
Summe der Zufahrten = 530 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: Hoher Weg / SchulstraRe
Intervall: 01.09.2020 6:00 -  10:00
Dimension: SV
Hoher Weg Nord
17 7
©
— — o o o (=] N~ (=]
1 re ge i u u i ge re 0
1 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
0 li li 0
0 u u| 0
<« -
SchulstralRe nicht verfugbar
— —>
0 u uI 0
0 li li 0
0 ge ge 0
3 re ¢ + re 0
3 0
re ge li u u li ge re
©
[32] ~— (=] o o (=] N~ (=]
19 7
Hoher Weg Sud
Summe der Zufahrten = 27 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

20.10.2020



Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: Hoher Weg / Schulstrae
Intervall: 01.09.2020 7:15 - 8:15
Dimension: Kfz
Hoher Weg Nord
98 104
< ©o
<t | o | O o]l 0| O O
19 re ge li u u i ge re 0
4 re re 0
0 ge l T ge 0
15 li i 0
0 u u 0
«—
Schulstrale nicht verfugbar
—
0 u u 0
8 li li 0
0 ge l T ge 0
17 re re 0
25 0
re ge li u u i ge re
~ < wn ©O
—| | O| O O]l ]| ®| O
111 111
Hoher Weg Sid
Summe der Zufahrten = 234 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: Hoher Weg / Schulstrae
Intervall: 01.09.2020 7:15 - 8:15
Dimension: SV
Hoher Weg Nord
7 3
o N~ O oO|O| ™| O
0 re ge li u u i ge re 0
0 re re 0
0 ge i T ge 0
0 li li 0
0 u u 0
-«—
SchulstralBe nicht verfligbar
—>
0 u u 0
0 li li 0
0 ge l T ge 0
1 re re 0
1 0
re ge li u u li ge re
— N~ (=] (=] (=] (=] o (=]
8 3
Hoher Weg Sid
Summe der Zufahrten = 11 sV

Ingenieurgruppe 1VV GmbH & Co. KG
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Anhang 1-10

Knotenstrombelastungen September 2020

Knoten: Hoher Weg / Schulstrale
Intervall: 01.09.2020 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz
Hoher Weg Nord
312 231
N o]
o | © M| o
M| N|]O| O O|N| N[ O
75 re ge li u u li ge re 0
30 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
45 li li 0
0 u u| 0
<« -
Schulstra3e nicht verfugbar
— —>
0 u uI 0
23 li li 0
0 ge ge 0
50 re ¢ + re 0
73 0
re ge i u u li ge re
o @
o | © w| o
nlN|jo| o ol | N[ O
332 253
Hoher Weg Sud
Summe der Zufahrten = 638 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: Hoher Weg / SchulstraRe
Intervall: 01.09.2020 15:00 -  19:00
Dimension: SV
Hoher Weg Nord
11 1
—
(=] ~— (=] (=) o (=] — (=]
1 re ge i u u i ge re 0
0 re ¢ T re 0
0 ge ge 0
1 li li 0
0 u u| 0
<« -
SchulstralRe nicht verfugbar
— —>
0 u uI 0
0 li li 0
0 ge ge 0
2 re ¢ + re 0
2 0
re ge li u u li ge re
-
N ~— (=] o o — — o
13 2
Hoher Weg Sud
Summe der Zufahrten = 15 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

20.10.2020



Anhang 1-11

Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: Hoher Weg / SchulstraBe
Intervall: 01.09.2020 17:00 - 18:00
Dimension: Kfz
Hoher Weg Nord
95 70
el o~
~| 0| Ol O ©| ©| O
24 re ge i u u i ge re 0
7 re re 0
0 ge l T ge 0
17 li li 0
0 u u 0
-« -«
SchulstraBe nicht verfugbar
— —>
0 u u 0
8 li li 0
0 ge l T ge 0
17 re re 0
25 0
re ge i u u li ge re
~| ~E e
—H| 0| O| O Ol | ©]|] O
105 79
Hoher Weg Sud
Summe der Zufahrten = 199 Kfz
Knotenstrombelastungen September 2020
Knoten: Hoher Weg / Schulstraie
Intervall: 01.09.2020 17:.00 - 18:00
Dimension: SV
Hoher Weg Nord
3 1
o|lm|Oo| o o|O| | O
0 re ge li u u i ge re 0
0 re re 0
0 ge i T ge 0
0 li li 0
0 u u 0
«— -«
SchulstraBe nicht verfugbar
— —
0 u u 0
0 li li 0
0 ge i T ge 0
0 re re 0
0 0
re ge li u u li ge re
o|lm|o| o o|Oo| -H| O
1
Hoher Weg Sud
Summe der Zufahrten = 4 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 20.10.2020



Verkehrsuntersuchung zur Planung einer KiTa/Pfarrheims an der SchulstraBe in Kranenburg-Nutterden

Verkehrliche KenngrélRen nach RLS-90 Istzustand

Querschnitt Von Bis DTV MT MN pT PN
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]

Antoniusweg B9 Haferkamp 850 53 4 5 6

B 9 (LindenstraRe) Hoher Weg Neuer Schaafsweg 8.700 517 55 6 7

Hoher Weg B9 Schulstrale 1.700 101 9 5 2

B 9 (DorfstralRe) Hoher Weg Alart-von-Eyl-StraRRe 8.850 526 54 6 6

SchulstralRe Hoher Weg Brahmsweg 400 25 2 9 0

Hoher Weg SchulstraBe Beeckscher Weg 1.800 107 8 3

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 2-1

20.10.2020



Verkehrsuntersuchung zur Planung einer KiTa/Pfarrheims an der SchulstraBe in Kranenburg-Nutterden

Verkehrliche KenngrélRen nach RLS-90

Prognose-Ohnefall

Querschnitt Von Bis DTV MT MN pT PN
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Antoniusweg B9 Haferkamp 900 54 4 5 6
B 9 (LindenstraRe) Hoher Weg Neuer Schaafsweg 9.000 533 56 6 7
Hoher Weg B9 Schulstrale 1.750 104 9 5 2
B 9 (DorfstralRe) Hoher Weg Alart-von-Eyl-StraRRe 9.100 542 56 6 6
SchulstralRe Hoher Weg Brahmsweg 450 26 2 9 0
SchulstraRe Brahmsweg Bachweg 450 26 2 9 0
Hoher Weg SchulstralRe Beeckscher Weg 1.850 110 9 8 3

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 2-2

10.11.2020



Verkehrsuntersuchung zur Planung einer KiTa/Pfarrheims an der SchulstraBe in Kranenburg-Nutterden

Verkehrliche KenngrélRen nach RLS-90

Prognose-Planfall

Querschnitt Von Bis DTV MT MN pT PN
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Antoniusweg B9 Haferkamp 900 55 4 5 6
B 9 (LindenstraRe) Hoher Weg Neuer Schaafsweg 9.000 534 56 6 7
Hoher Weg B9 Schulstrale 1.800 107 9 5 2
B 9 (DorfstralRe) Hoher Weg Alart-von-Eyl-StraRRe 9.150 543 56 6 6
SchulstralRe Hoher Weg Brahmsweg 550 34 8 0
SchulstraRe Brahmsweg Bachweg 500 29 9 0
Hoher Weg SchulstralRe Beeckscher Weg 1.900 115 10 8 2

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 2-3
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Istzustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-1

B 9 / Hoher Weg
Vormittagsspitzenstunde

>
S54 g
0 500 Fzg/h (10) QI: 22 g S42
(11) Qg: 16 @
(12) Qr: 186 % Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
\ = ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
\\ |/4’ \I [min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [KifzZ] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []
B N
9 Qr:12 5319
(©) Qg: 288 123 109 140 227 00 0 0 112 10 112 12 0 A
— ) Ql: 41 2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 261 261 0 A
= 3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 40 40 0 A
4 129 164 220 978 0,1 0 1 4 57 12 4 47 47 0 A
/3\ B9 5 43 151 200 399 0,0 0 0 2 21 12 5 17 17 0 A
_, \\_) 6 88 123 140 676 01 0 0 3 49 12 4 43 43 0 A
—_— 7 76 107 130 220 0,0 0 0 2 44 10 3 43 43 0 A
/ = 8329 8 11 02 40 157 00 0 0 2 16 01 4 262 262 0 A
g3 / 9 00 02 40 123 00 0 0 1 100 2 12 12 0 A
= = o 10 65 155 200 91,7 01 0 0 3 27 11 3 25 25 0 A
(1\. 11 39 138 17,0 788 00 0 0 2 17 1,0 2 17 A7 0 A
B9 N 12 26 12,0 140 761 0,0 0 0 2 15 11 2 13 13 0 A
. Sum 50,0 38 97,8 00 4 0,3 5 793
ar13 @ /,;
sa20 99206 (
’ @ (8) = Stromnummer
W 1
i\ @j "‘-. Tabelle mit Kennwerten:
W - \,l‘« « VZ = Verlustzeiten; RS = Riickstaulangen; H = Halte
\l Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
- die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
=) Qr: 41 (6) ¢ FZ=Fahrzeuge
S98 @ 99:147’ ®) Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
= s @ Summe= 797 Simulation die Zufahrten auf den Knoten iber eine Zufallsverteilung bestimmt.
& 5104 *  QSV = Qualitatsstufe

Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)

Verkehrsuntersuchung zur Planung einer KiTa/Pfarrheim an der Schulstral3e in Kranenburg-Nutterden



Istzustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-1

B 9 / Hoher Weg
Nachmittagsspitzenstunde

>
S$25 %
0 500 Fzg/h (10 Q9 2 sS4
(11) Qg:8 & \
(12) Qr:8 S N\ Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz Qsv
= \;\ ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
‘/4_' \‘\\\_ [min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [-] [-] [1 [Kfz] [Kfz] [KizZ] [-]
- T s Qr14 s4as8
7 © Qqg: 399
y/ /® Q45 1 31 109 140 234 00 0 0 1 17 1,0 1 17 17 0 A
- =) 2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 334 334 0 A
= 3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 44 44 0 A
) R 4 69 178 240 837 0,1 0 1 2 26 11 3 23 28 0 A
r/3 \\ B9 5 42 16,7 230 688 0,0 0 0 2 18 12 4 15 15 0 A
NV 6 56 125 16,0 339 00 0 0 2 3 11 4 21 27 0 A
7 86 11,0 140 392 00 0 0 3 50 1,1 4 47 47 0 A
~—— §378 8 19 03 40 305 00 0 0 5 29 01 5 393 393 0 A
/ 9 00 02 40 101 00 0 0 1 1 00 2 14 14 0 A
= 10 2,7 17,2 2301012 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
= 11 22 157 220 648 0,0 0 0 2 9 1,0 2 8 8 0 A
12 12 11,1 140 235 0,0 0 0 1 7 10 2 6 6 0 A
Sum 366 23 101,2 0,0 5 0,2 5 939

(8) = Stromnummer

Tabelle mit Kennwerten:

¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte
Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
die 85 / 95% Perzentilen angegeben.

g Qr: 28 (6) ¢ FZ=Fahrzeuge

S97 @ Qg: 14 () Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
s e ® S Simulation die Zufahrten auf den Knoten tiber eine Zufallsverteilung bestimmt.
2 S 63 e QSV = Qualitatsstufe

Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)

Verkehrsuntersuchung zur Planung einer KiTa/Pfarrheim an der Schulstral3e in Kranenburg-Nutterden



Istzustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-2

Hoher Weg / Schulstral3e
Vormittagsspitzenstunde

I

s

S 98 2

(11) Qg: 94 % S 104

0 500 Fzg/h (12) Qr.4 «Q

. ' Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
\"“ ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kiz] [
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 91 91 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 4 0 A
4 16 11,7 140 219 00 0 0 1 1,0 1 8 0 A
6 35 106 13,0 202 0,0 0 0 2 20 10 2 20 20 0 A
7 26 10,1 13,0 172 0,0 0 0 1 16 1,0 1 16 16 0 A
(8) = Stromnummer 8 01 01 40 111 00 0 0 1 1 00 2 99 99 0 A
Sum 7,8 20 21,9 0,0 2 0,2 2 238
S19

SchulstralRe

Q8 (1)

Tabelle mit Kennwerten:
¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte
Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.

S25  Qr17 @

\ die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
\ ¢ FZ=Fahrzeuge

T Qg: 96 (5) Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
S a5 @ Simulation die Zufahrten auf den Knoten iber eine Zufallsverteilung bestimmt.

S111 @ = ita
= S 111 ¢ QSV = Qualitatsstufe
% Summe= 234 Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
«

angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Istzustand — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-2

Hoher Weg / Schulstral3e
Nachmittagsspitzenstunde

I
o
s 97 =
0 500 Fzg/h () Qg: 90 E e
12 -
(12) ar:7 A Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [ [ [[] [Kfz] [Kiz] [KfzZ] []
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 91 9 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 7 7 0 A
4 12 114 140 188 00 0 0 1 6 1,0 2 6 6 0 A
6 24 104 130 21,7 00 0 0 1 14 10 1 14 14 0 A
7 35 99 120 170 0,0 0 0 121 10 1 21 21 0 A
(8) = Stromnummer 8 00 00 40 77 00 0 0 1 1 00 2 5 5 0 A
) Sum 71 21 217 0,0 1 0,2 2 198
S25
SchulstralBe
QL6 (1)
S18  ar12 Tabelle mit Kennwerten:
Y A\ * VZ = Verlustzeiten; RS = Riickstaulangen; H = Halte
A\ W Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
A die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
\ e FZ=Fahrzeuge
T Qg: 57 (5) Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
3102 S Qs @ Simulation die Zufahrten auf den Knoten uber eine Zufallsverteilung bestimmt.
g S75 ¢ QSV = Qualitatsstufe
= Summe= 190 Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fiir jeden Strom
P g q J
«

angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Prognose — Belastung Anhang 4-1

B 9 / Hoher Weg

Vormittagsspitzenstunde ;
S 58 g

0 500 Fzgih Qr23 2 543
LLlll Qg:19 «@

Ql: 13

Qg: 282
S Qr: 46

T Qr: 44

s111 2 Qg: 18
& Qs < .
E S 112 umme=
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Prognose — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 4-1

B 9 / Hoher Weg
Vormittagsspitzenstunde

v

%
Ka 2
[
2
%
©
K2
Fa J
est)
o™ F2 C
= g
« e_.-ﬂa

K3

ﬁaMnaLPH

o

|:|=Grun,

Freigabezeit [s]
Sionalgrupp chinugEnde D[a]uernl\H‘HHIHHlHHIIHJ‘HHIOHHIHI\IHH‘HHslo\[HlHl\so
K1 7 37 30 _m ‘ }
K2 7 | 37 | 30 —m | ]
K3 45 60 15 ]
K4 45 60 15 li mi
F2 44 59 15 :I’
F3 6 | 3| 27 |F— |
Fa 6 | 3 | 27 [— {
RN R RN RN AR R R R RN R

20 30 40 50 60

=Rot, |:|=Gelb, =Rot/Ger, |:|=Gmnpfei|, |:|=Gelbblinker, -Dunkel

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VU Kranenburg Nitterden Schulstraie (KVN / 4024) Stadt:_Gemeinde Kranenburg

Knotenpunkt: B 9 / Hoher Weg

Datum:_13.10.2020

Zeitabschnitt: Prognose - Vormittag

Bearbeiter: THI

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme g X faj Nae j Nus;j Las; tuw Qsv
r.
SG [Kfz/h] [l 9l [Kfz] [Kfz] [m] Is] [
11 K1 1,2,3 341 0,380 0,48 0,359 3,974 47 11.4 A
21 K3 4,56 112 0,314 0,18 0,282 1,882 26 23,9 B
31 K2 7,89 340 0,442 041 0,470 4,546 52 14,9 A
41 K4 10, 11,12 58 0,150 0,20 0,099 0,897 15 20,8 B
Nr. = Nummer des Fahrstreifens (siehe auch Abbildung) [-]
Bez. SG = Bezeichnung der Signalgruppe des F: ifen:
éﬁrome = Stréme des Fahrstreifens [-]
q,= G auf dem F: ifen j [Kfz/h]
%= AL auf dem F: ifenj [-]
fa;= Abflusszeitanteil des Fahrstreifensj [-]
Nge, = mittlere RU 8 bei Frei i
Nys, = mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Lgs; = Stauraumlange (95%-Percentil) [m]
ty; = mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen  [s]
Gesamt 851 QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-] 15,1
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Prognose — Belastung

Anhang 4-1

B 9 / Hoher Weg

Nachmittagsspitzenstunde >
S 29 é'
0 500 Fzg/h Qg?';g ED s %0
S Qr: 8

Qr:14  s488
Qg: 423
Ql: 51
B9
< —— S 404
S 457 — /
B9
Ql: 18
Qg: 362
A Qr: 49
I Qr: 33
s112 2 _Qu18
= Ql: 26 " —
E s 77 umme=
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Prognose — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 4-1

B 9 / Hoher Weg
Nachmittagsspitzenstunde

Fa X

B9 wesﬂ

I:I=Gr£'m,

Signalgrupp Freigabezen 51 _|o 10 20 30 40 50 60
Beg\nnEndeDauer\HI‘HHIHH‘HHI\IH‘HH'HHIHHlHH‘HHlHI\‘HH
K1 7| 4| s |— | ————
K2 7| a1 | a4 —m | ———
K3 49 60 1 [ ]
K4 49 60 11 li ¥
F2 48 59 1 F
F3 6 37 31 _| }
F4 6 37 31 —| }
R RN R RN RN AR RN RN R

o

20 30 40 50 60

=Rot, |:|=Gelb, EROUGer, |:|=GrUnpfeiI, |:|=Gelbblinker, [-Dunkel

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Kranenburg Nutterden Schulstrafe (KVN / 4024)
Knotenpunkt; B 9 / Hoher Weg
Zeitabschnitt: Prognose - Nachmittag

Stadt:_Gemeinde Kranenburg
Datum:_13.10.2020
Bearbeiter: THI

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme q X faj Neej Nuys; Las, to Qsv
r.
SG [Kiz/h] Sl H [Kiz] [Kfz] [m] Is] [l
11 K1 1,2,3 429 0416 0,53 0,420 4,740 52 10,0 A
21 K3 4,586 7 0,264 0,15 0,204 1,343 20 253 B
31 K2 7,89 488 0,626 048 0,682 6,361 66 13,6 A
41 K4 10, 11,12 29 0,090 0,16 0,055 0,466 10 22,0 B
Nr. = Nummer des Fahrstreifens (siehe auch Abbildung) [-]
Bez. SG = Bezeichnung der Signalgruppe des F: ifen:
éﬁrome = Stréme des Fahrstreifens [-]
g;=G auf dem F: ifen j [Kfz/h]
%= AL auf dem F: ifenj [-]
fa;= Abflusszeitanteil des Fahrstreifensj [-]
Nge, = mittlere RU 8 bei Frei i
Nys, = mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Lgs; = Stauraumlange (95%-Percentil) [m]
ty; = mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen  [s]
Gesamt 1023 QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-] 13,2
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Prognose — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 4-2

Hoher Weg / Schulstral3e
Vormittagsspitzenstunde

I
o
S111 3
0 500 Fzg/h (D) Qg: 98 E s
(12) Qr:13 Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz Qsv
| | ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
‘ [min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [

N

2 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 9 9 0 A

3 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 13 13 0 A

4 27 115 140 235 00 0O 0O 2 14 10 2 14 14 0 A

6 48 107 130 194 00 0 0 2 27 10 2 27 271 0 A

7 48 100 120 219 00 0 0 1 29 10 1 29 29 0 A

(8) = Stromnummer 8 01 01 40 73 00 0 0 1 1 00 2 9 9 0 A
Sum 12,3 26 235 0,0 2 03 2 278

$40

SchulstralRe

==
Ql:14 (1)
S840 ar2s © Tabelle mit Kennwerten:
\ ¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte
\ A Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
\ die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
¢ FZ=Fahrzeuge

T Qg:99 ) Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
s124 S Q27 @ Simulation die Zufahrten auf den Knoten Uber eine Zufallsverteilung bestimmt.

e S126 B «  QSV = Qualitatsstufe

% Summes= 277 Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom

«

angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Prognose — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 4-2

Hoher Weg / Schulstral3e
Nachmittagsspitzenstunde

I
o
S 113 3
=
(1) Qg o4 o ST7
0 500 Fzg/h (12) or 19 Q
r ‘\ Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz QSV
‘\'\. ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
| [min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 93 93 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0o 18 18 0 A
4 38 116 140 21,7 0,0 0 0 2 20 10 2 20 20 0 A
6 56 10,6 130 216 0,0 0 0 2 32 10 2 32 32 0 A
7 61 100 120 174 0,0 0 0 2 37 10 2 37 37 0 A
(8) = Stromnummer 8 01 01 40 92 00 0 0 2 2 00 2 59 59 0 A
Sum 156 3,6 21,7 0,0 2 04 2 257
P
S55
SchulstralBe
Qi 18W
$49 ar31 © Wy Tabelle mit Kennwerten:
‘\\{-\\ e VZ = Verlustzeiten; RS = Ruckstaulangen; H = Halte
\'\\\ Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.
\ | die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
\ ¢ FZ=Fahrzeuge
T Qg: 59 © Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
S a3 ® Simulation die Zufahrten auf den Knoten iber eine Zufallsverteilung bestimmt.
125 @ S95 ¢ QSV = Qualitatsstufe
% Summe= 257 Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fur jeden Strom
«

angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Prognose — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 4-3

Schulstral3e / Plangebiet
Vormittagsspitzenstunde

T

o

S17 a
(10) Ql:12 % s 28

0 500 Fzg/h (12 Qrs Q
LiLi \

9) Qr:21 S42
- (8) Qg:21
- s37
S26
(8) = Stromnummer
SchulstralRe
=
a:7 @
Qg:25 @
S$32
T
o
=0
@
_ Summe= 91
5
(=]

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [-] [1 [Kfz] [Kfz] [Kiz] [
1 12 99 110 137 00 0 0 1 7 10 1 7 7 0 A
2 00 00 40 72 00 0 0 1 0 00 2 21 27 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 22 22 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 22 22 0 A
10 19 11,2 140 168 0,0 0 0 1 10 10 1 10 10 0 A
12 08 105 140 151 0,0 0 0 1 4 10 1 4 4 0 A
Sum 3,8 25 16,8 0,0 1 0,2 2 9
Tabelle mit Kennwerten:

¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte

Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.

die 85 / 95% Perzentilen angegeben.

FZ = Fahrzeuge

Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
Simulation die Zufahrten auf den Knoten Uber eine Zufallsverteilung bestimmt.

QSV = Qualitatsstufe

Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)
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Prognose — Leistungsfahigkeitsnachwels Anhang 4-3

Schulstral3e / Plangebiet
Nachmittagsspitzenstunde

I
s
S43 3
10) QI: 30
0 2 s36
0 500 Fzg/h . Q
(12) Qr:13 \ Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QsV
\‘\‘ \:"\.‘ ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
i [min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [] [[] [Kfz] [Kiz] [Kfz] []
9 Qrr25 gs52
__(® Qg:27 1 19 99 110 139 00 0 0 2 12 10 2 12 12 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 20 20 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 29 29 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 23 23 0 A
S 49 10 54 109 14,0 205 0,0 0 0 2 30 10 2 30 30 0 A
12 19 10,1 130 148 00 0 0 1 1 10 2 1N 11 0 A
Sum 92 44 205 0,0 2 0,4 2 125
=
540 (8) = Stromnummer
SchulstralBe
1
Q|2‘1‘I()(2)
Qg: 19
S$30 Tabelle mit Kennwerten:

¢ VZ = Verlustzeiten; RS = Rickstaulangen; H = Halte

Neben dem mittleren Wert je Kfz werden auch die maximalen Werte bzw.

die 85 / 95% Perzentilen angegeben.
¢ FZ=Fahrzeuge
Die Angabe der simulierten Fahrzeuge weicht i. A. leicht von den Vorgaben ab, da die
Simulation die Zufahrten auf den Knoten Uber eine Zufallsverteilung bestimmt.
QSV = Qualitatsstufe
Summes= 125 Unter QSV ist die aufgrund der Verlustzeiten ermittelte Verkehrsqualitét fir jeden Strom
angegeben. (Die mittleren Wartezeiten im Sinne des HBS liegen ca. 8[s] niedriger als
die hier enthaltenen mittleren Verlustzeiten)

BHapn JayoH
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